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Presidéncia da Republica
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N© 8.630, DE 25 DE FEVEREIRO DE 1993.

Dispbe sobre o regime juridico da
exploragéo dos portos organizados e das
instalacoes portudrias e da outras
providéncias. (LEI DOS PORTOQOS)

O PRESIDENTE DA REPUBLICA Faco saber que o Congresso Nacional decreta e eu
sanciono a seguinte lei:

CAPITULO |

Da Exploragao do Porto e das Operagbes Portuarias

Art. 1°Cabe a Unido explorar, diretamente ou mediante concesséo, o porto organizado.
§ 1° Para os efeitos desta lei, consideram-se:

| - Porto organizado: o construido e aparelhado para atender as necessidades da
navegacao e da movimentagdo e armazenagem de mercadorias, concedido ou explorado pela
Unido, cujo tr&fego e operagdes portuarias estejam sob a jurisdicdo de uma autoridade portuéria;

Il - Operagéo portuaria: a de movimentagdo e armazenagem de mercadorias destinadas ou
provenientes de transporte aquaviario, realizada no porto organizado por operadores portuarios;

[Il - Operador portuario: a pessoa juridica pré-qualificada para a execugcao de operacao
portuaria na area do porto organizado;

IV - Area do porto organizado: a compreendida pelas instalagées portuérias, quais sejam,
ancoradouros, docas, cais, pontes e piers de atracagao e acostagem, terrenos, armazéns,
edificacées e vias de circulagdo interna, bem como pela infra-estrutura de protecdo e acesso
aquaviario ao porto tais como guias-correntes, quebra-mares, eclusas, canais, bacias de
evolucdo e areas de fundeio que devam ser mantidas pela Administracdo do Porto, referida na
Secao Il do Capitulo VI desta lei.

V - Instalagé@o portuéria de uso privativo: a explorada por pessoa juridica de direito publico
ou privado, dentro ou fora da area do porto, utilizada na movimenta¢do e ou armazenagem de
mercadorias destinadas ou provenientes de transporte aquaviario .

§ 2° A concessao do porto organizado serda sempre precedida de licitagao realizada de
acordo com a lei que regulamenta o regime de concesséo e permissdo de servi¢os publicos.
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Art. 2° A prestacdo de servigos por operadores portuarios e a construgao, total ou parcial,
conservacgao, reforma, ampliagdo, melhoramento e exploragéo de instalagbes portuarias, dentro
dos limites da area do porto organizado, serao realizadas nos termos desta lei.

Art. 3° Exercem suas fungdes no porto organizado, de forma integrada e harménica, a
Administragéo do Porto, denominada autoridade portuaria, € as autoridades aduaneira, maritima,
sanitaria, de saude e de policia maritima.

CAPITULO Il

Das Instalacdes Portuérias

Art. 4° Fica assegurado ao interessado o direito de construir, reformar, ampliar, melhorar,
arrendar e explorar instalagdo portuaria, dependendo: (Regulamento)

| - de contrato de arrendamento, celebrado com a Unido no caso de exploragéo direta, ou
com sua concessiondria, sempre através de licitagao, quando localizada dentro dos limites da
area do porto organizado;

Il - de autorizagcdo do ministério competente, quando se tratar de terminal de uso privativo,
desde que fora da area do porto organizado, ou quando o interessado for titular do dominio util
do terreno, mesmo que situado dentro da area do porto organizado.

§ 1° A celebragao do contrato e a autorizagdo a que se referem os incisos | e Il deste artigo
devem ser precedidas de consulta a autoridade aduaneira e ao poder publico municipal e de
aprovacao do Relatério de Impacto sobre o Meio Ambiente (Rima).

§ 2° A exploragao da instalacdo portuaria de que trata este artigo far-se-4 sob uma das
seguintes modalidades:

| - uso publico;

Il - uso privativo:

a) exclusivo, para movimentacao de carga propria;

b) misto, para movimentagao de carga prépria e de terceiros.

§ 3° A exploracdo de instalacdo portuaria de uso publico fica restrita a area do porto
organizado.

§ 4° Sao clausulas essenciais no contrato a que se refere o inciso | do caput deste artigo,
as relativas:

| - ao objeto, a area de prestagéo do servigo € ao prazo;

Il - ao modo, forma e condi¢des da exploragdo do servigo, com a indica¢do, quando for o
caso, de padrdes de qualidade e de metas e prazos para o seu aperfeicoamento;

Il - aos critérios, indicadores, férmulas e parametros definidores da qualidade do servico;
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IV - ao valor do contrato, nele compreendida a remuneragéo pelo uso da infra-estrutura a
ser utilizada ou posta a disposicdo da referida instalagao, inclusive a de protecdo e acesso
aquaviario;

V - & obrigagao de execucgéo das obras de construcao, reforma, ampliacao e melhoramento,
com a fixacao dos respectivos cronogramas de execucao fisico e financeiro;

VI - aos direitos e deveres dos usuarios, com as obrigacdes correlatas do contratado e as
sangdes respectivas;

VIl - a reversdo de bens aplicados no servico;

VIl - aos direitos, garantias e obrigagcées do contratante e do contratado, inclusive, quando
for o caso, os relacionados com as previsiveis necessidades de futuras suplementagdes,
alteracdes e expansdes do servico e consequiiente modernizagdo, aperfeicoamento e ampliagéo
das instalacées;

IX - a forma de fiscalizagao das instala¢des, dos equipamentos e dos métodos e praticas de
execugao dos servigos;

X - as garantias para adequada execugédo do contrato;

Xl - ao inicio, término e, se for 0 caso, as condi¢des de prorrogag¢ado do contrato, que podera
ser feita uma Unica vez, por prazo maximo igual ao originalmente contratado, desde que prevista
no edital de licitacdo e que o prazo total, incluido o da prorrogacdo, ndo exceda a cinqlienta
anos;

XIl - a responsabilidade do titular da instalagdo portuaria pela inexecugdo ou deficiente
execucgao dos servicos;

X1l - as hipéteses de extingao do contrato;

XIV - a obrigatoriedade de prestagao de informagbes de interesse da Administragdo do
Porto e das demais autoridades no porto, inclusive as de interesse especifico da Defesa
Nacional, para efeitos de mobilizagao;

XV - a adocdo e ao cumprimento das medidas necessérias a fiscalizagdo aduaneira de
mercadorias, veiculos e pessoas;

XVI - ao acesso, pelas autoridades do porto, as instalagdes portuarias;
XVII - as penalidades contratuais e sua forma de aplicacao;
XVIII - ao foro.

§ 5° O disposto no inciso VI do paragrafo anterior somente se aplica aos contratos para
exploragéo de instalagédo portuaria de uso publico.

§ 6° Os investimentos realizados pela arrendataria de instalagéo portudria localizada em
terreno da Unido localizado na area do porto organizado reverterdo a Unido, observado o
disposto na lei que regulamenta o regime de concessao e permissao de servigos publicos.

Art. 5° O interessado na construcao e exploragao de instalagdo portuaria dentro dos limites
da area do porto organizado deve requerer a Administragdo do Porto a abertura da respectiva
licitagao.
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§ 1° Indeferido o requerimento a que se refere o caput deste artigo cabe recurso, no prazo
de quinze dias, ao Conselho de Autoridade Portudria de que trata a Secéo | do Capitulo VI desta
lei.

§ 2° Mantido o indeferimento cabe recurso, no prazo de quinze dias, ao ministério
competente.

§ 3° Na hipdtese de o requerimento ou recurso nao ser decidido nos prazos de trinta dias e
sessenta dias, respectivamente, fica facultado ao interessado, a qualquer tempo, considera-lo
indeferido, para fins de apresentacao do recurso a que aludem os paragrafos anteriores.

Art. 6° Para os fins do disposto no inciso Il do art. 4° desta lei, considera-se autorizagao a
delegacgéo, por ato unilateral, feita pela Unido a pessoa juridica que demonstre capacidade para
seu desempenho, por sua conta e risco.

§ 1° A autorizagdo de que trata este artigo sera formalizada mediante contrato de ades&o,
que contera as clausulas a que se referem os incisos I, II, lll, V, VII, VIII, IX, X, XI, XII, XIS, XV,
XVI, XVII e XVIIl do § 4°do art. 4°desta lei.

§ 2° Os contratos para movimentagao de cargas de terceiros reger-se-ao, exclusivamente,
pelas normas de direito privado, sem participagao ou responsabilidade do poder publico.

§ 3° As instalacbes de que trata o caput deste artigo ficardo sujeitas a fiscalizacdo das
autoridades aduaneira, maritima, sanitéria, de salde e de policia maritima.

Art. 7° (Vetado)

CAPITULO Ill

Do Operador Portuario

Art. 8° Cabe aos operadores portuadrios a realizacdo das operagbes portuarias previstas
nesta lei.

§ 1°E dispensavel a intervencdo de operadores portudrios nas operacdes portudrias:

| - que, por seus métodos de manipulagcdo, suas caracteristicas de automagdo ou
mecanizagdo, ndo requeiram a utilizacdo de mao-de-obra ou possam ser executadas
exclusivamente pela prépria tripulagdo das embarcagoes;

Il - de embarcacoes empregadas:

a) na execucao de obras de servigos publicos nas vias aquaticas do Pais, seja diretamente
pelos poderes publicos, seja por intermédio de concessionarios ou empreiteiros;

b) no transporte de géneros de pequena lavoura e da pesca, para abastecer mercados de
ambito municipal;

C) na navegacao interior e auxiliar;

d) no transporte de mercadorias liquidas a granel;
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€) no transporte de mercadorias sélidas a granel, quando a carga ou descarga for feita por
aparelhos mecénicos automaticos, salvo quanto aos servigos de rechego, quando necessarios;

Il - relativas a movimentagéo de:

a) cargas em darea sobre controle militar, quando realizadas por pessoal militar ou vinculado
a organizacao militar;

b) materiais pelos estaleiros de construgcéo e reparagao naval;
C) pecas sobressalentes, material de bordo, mantimentos e abastecimento de embarcagoes;
IV - relativas ao abastecimento de aguada, combustiveis e lubrificantes a navegacao.

§ 2° Caso o interessado entenda necessario a utilizagdo de mao-de-obra complementar
para execugao das operacgdes referidas no paragrafo anterior deve requisita-la ao érgao gestor
de méo-de-obra .

Art. 9° A pré-qualificagdo do operador portuario sera efetuada junto a Administragao do
Porto, na forma de norma publicada pelo Conselho de Autoridade Portuaria com exigéncias
claras e objetivas.

§ 1° As normas de pré-qualificagcao referidas no caput deste artigo devem obedecer aos
principios da legalidade, moralidade e igualdade de oportunidade.

§ 2° A Administracdo do Porto tera trinta dias, contados do pedido do interessado, para
decidir.

§ 3° Considera-se pré-qualificada como operador a Administracdo do Porto.
Art. 10. A atividade de operador portuario obedece as normas do regulamento do porto.
Art. 11. O operador portuario responde perante:

| - a Administracdo do Porto, pelos danos culposamente causados a infra-estrutura, as
instalacdes e ao equipamento de que a mesma seja a titular ou que, sendo de propriedade de
terceiro, se encontre a seu servi¢o ou sob sua guarda;

Il - o proprietario ou consignatario da mercadoria, pelas perdas e danos que ocorrerem
durante as operagdes que realizar ou em decorréncia delas;

Il - o armador, pelas avarias provocadas na embarcagdo ou na mercadoria dada a
transporte;

IV - o trabalhador portuério, pela remuneracdo dos servigos prestados e respectivos
encargos;

V - 0 6rgao local de gestdo de mao-de-obra do trabalho avulso, pelas contribuicbes nao
recolhidas;

VI - os érgaos competentes, pelo recolhimento dos tributos incidentes sobre o trabalho
portuario avulso.

Art. 12. O operador portuario é responsavel, perante a autoridade aduaneira, pelas
mercadorias sujeitas a controle aduaneiro, no periodo em que essas Ihe estejam confiadas ou
quando tenha controle ou uso exclusivo de &rea do porto onde se acham depositadas ou devam
transitar.
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Art. 13. Quando as mercadorias a que se referem o inciso Il do art. 11 e o artigo anterior
desta lei estiverem em area controlada pela Administracdo do Porto e apds o seu recebimento,
conforme definido pelo regulamento de exploragdo do porto, a responsabilidade cabe a
Administragéo do Porto.

Art. 14. O disposto nos artigos anteriores ndo prejudica a aplicagdo das demais normas
legais referentes ao transporte maritimo, inclusive as decorrentes de convencgdes internacionais
ratificadas, enquanto vincularem internacionalmente a Republica Federativa do Brasil.

Art. 15. O servigco de movimentagao de carga a bordo da embarcacao deve ser executado
de acordo com a instrugdo de seu comandante ou de seus prepostos, que serao responsaveis
pela arrumagéo ou retirada da carga no que se refere a seguranga da embarcacédo, quer no
porto, quer em viagem.

Art. 16. O operador portuario € titular e responsavel pela direcdo e coordenagcdo das
operacoes portuarias que efetuar.

Art. 17. Fica permitido as cooperativas formadas por trabalhadores portuarios avulsos,
registrados de acordo com esta lei, se estabelecerem como operadores portudrios para a
exploragdo de instalagdes portuarias, dentro ou fora dos limites da area do porto organizado.

CAPIiTULO IV

Da Gestao de Mao-de-Obra do Trabalho Portuario Avulso

Art. 18. Os operadores portuarios, devem constituir, em cada porto organizado, um 6rgao
de gestdo de mao-de-obra do trabalho portuario, tendo como finalidade:

| - administrar o fornecimento da mao-de-obra do trabalhador portuario e do trabalhador
portuério-avulso;

Il - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o registro do
trabalhador portuario avulso;

Il - promover o treinamento e a habilitacdo profissional do trabalhador portuério,
inscrevendo-o no cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuério avulso;

V - estabelecer o nimero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao registro do
trabalhador portuério avulso;

VI - expedir os documentos de identificagao do trabalhador portuario;

VIl - arrecadar e repassar, aos respectivos beneficiarios, os valores devidos pelos
operadores portuarios, relativos a remuneragdo do trabalhador portuario avulso e aos
correspondentes encargos fiscais, sociais e previdenciarios.

Paragrafo unico. No caso de vir a ser celebrado contrato, acordo, ou convengao coletiva de
trabalho entre trabalhadores e tomadores de servigos, este precedera o 6rgdo gestor a que se
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refere o caput deste artigo e dispensara a sua intervengao nas relagbes entre capital e trabalho
no porto.

Art. 19. Compete ao érgao de gestdo de mao-de-obra do trabalho portuario avulso:

| - aplicar, quando couber, normas disciplinares previstas em lei, contrato, convengao ou
acordo coletivo de trabalho, no caso de transgresséao disciplinar, as seguintes penalidades:

a) repreenséo verbal ou por escrito;
b) suspenséao do registro pelo periodo de dez a trinta dias;
c) cancelamento do registro;

Il - promover a formacao profissional e o treinamento multifuncional do trabalhador
portudrio, bem assim programas de realocacao e de incentivo ao cancelamento do registro e de
antecipagao de aposentadoria;

Il - arrecadar e repassar, aos respectivos beneficiarios, contribuicbes destinadas a
incentivar o cancelamento do registro e a aposentadoria voluntaria;

IV - arrecadar as contribui¢cdes destinadas ao custeio do érgao;
V - zelar pelas normas de salde, higiene e seguranca no trabalho portuario avulso;

VI - submeter a Administracdo do Porto e ao respectivo Conselho de Autoridade Portuaria
propostas que visem a melhoria da operagao portuaria e a valorizagdo econdémica do porto.

§ 1° O o6rgado nao responde pelos prejuizos causados pelos trabalhadores portuarios
avulsos aos tomadores dos seus servigos ou a terceiros.

§ 2° O érgao responde, solidariamente com os operadores portuarios, pela remuneragao
devida ao trabalhador portuério avulso .

§ 32 O o6rgao pode exigir dos operadores portuarios, para atender a requisicdo de
trabalhadores portudrios avulsos, prévia garantia dos respectivos pagamentos.

Art. 20. O exercicio das atribuicées previstas nos arts. 18 e 19 desta lei, pelo 6rgao de
gestdo de mao-de-obra do trabalho portuério avulso, ndo implica vinculo empregaticio com
trabalhador portuério avulso.

Art. 21. O érgdo de gestdo de méo-de-obra pode ceder trabalhador portuario avulso em
carater permanente, ao operador portuario.

Art. 22. A gestdo da mao-de-obra do trabalho portuario avulso deve observar as normas do
contrato, convencao ou acordo coletivo de trabalho.

Art. 23. Deve ser constituida, no ambito do 6rgao de gestdo de mao-de-obra, Comissao
Paritaria para solucionar litigios decorrentes da aplicagdo das normas a que se referem os arts.
18, 19 e 21 desta lei.

§ 1°Em caso de impasse, as partes devem recorrer a arbitragem de ofertas finais.

§ 2° Firmado o compromisso arbitral, ndo serda admitida a desisténcia de qualquer das
partes.
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§ 3° Os arbitros devem ser escolhidos de comum acordo entre as partes e o laudo arbitral
proferido para solugdo da pendéncia possui forca normativa, independentemente de
homologacéo judicial.

Art. 24. O 6rgado de gestdo de mao-de-obra tera, obrigatoriamente, um Conselho de
Supervisdo e uma Diretoria Executiva.

§ 1° O Conselho de Supervisdo sera composto por trés membros titulares e respectivos
suplentes, sendo cada um dos seus membros e respectivos suplentes indicados por cada um
dos blocos a que se referem os incisos Il a IV do art. 31 desta lei, e terd por competéncia:

| - deliberar sobre a matéria contida no inciso V do art. 18 desta lei;
Il - baixar as normas a que se refere o art. 28 desta lei;

Il - fiscalizar a gestdo dos diretores, examinar, a qualquer tempo, os livros e papéis do
organismo, solicitar informagdes sobre quaisquer atos praticados pelos diretores ou seus
prepostos.

§ 2° A Diretoria Executiva sera composta por um ou mais diretores, designados e
destituiveis, a qualquer tempo, pelo bloco dos prestadores de servigos portuarios a que se refere
o inciso Il do art. 31 desta lei, cujo prazo de gestdo ndo sera superior a trés anos, permitida a
redesignagao.

§ 3°0Os membros do Conselho de Supervisédo, até o maximo de 1/3 (um terco), poderédo ser
designados para cargos de diretores.

§ 4°No siléncio do estatuto ou contrato social, competira a qualquer diretor a representagcao
do organismo e a pratica dos atos necessarios ao seu funcionamento regular.

Art. 25. O érgdo de gestao de mao-de-obra é reputado de utilidade publica e ndo pode ter
fins lucrativos, sendo-lhe vedada a prestacdo de servigos a terceiros ou o exercicio de qualquer
atividade nao vinculada a gestao de mao-de-obra.

CAPITULO V

Do Trabalho Portuario

Art. 26. O trabalho portuario de capatazia, estiva, conferéncia de carga, conserto de carga,
bloco e vigilancia de embarcacdes, nos portos organizados, serd realizado por trabalhadores
portudrios com vinculo empregaticio a prazo indeterminado e por trabalhadores portuarios
avulsos.

Paragrafo unico. A contratacao de trabalhadores portuarios de estiva, conferéncia de carga,
conserto de carga e vigilancia de embarcagdes com vinculo empregaticio a prazo indeterminado
serd feita, exclusivamente, dentre os trabalhadores portuarios avulsos registrados.

Art. 27. O érgéo de gestao de méao-de-obra:

| - organizara e mantera cadastro de trabalhadores portuarios habilitados ao desempenho
das atividades referidas no artigo anterior;
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Il - organizara e mantera o registro dos trabalhadores portuarios avulsos.

§ 1° A inscricdo no cadastro do trabalhador portuario dependera, exclusivamente, de prévia
habilitacdo profissional do trabalhador interessado, mediante treinamento realizado em entidade
indicada pelo 6rgao de gestdo de mao-de-obra.

§ 2° O ingresso no registro do trabalhador portuario avulso depende de prévia selecdo e
respectiva inscricdo no cadastro de que trata o inciso | deste artigo, obedecidas a disponibilidade
de vagas e a ordem cronolégica de inscricdo no cadastro.

§ 3° A inscricdo no cadastro e o registro do trabalhador portuario extingue-se por morte,
aposentadoria ou cancelamento.

Art. 28. A selecao e o registro do trabalhador portuario avulso serdo feitos pelo érgao de
gestdo de mao-de-obra avulsa, de acordo com as normas que forem estabelecidas em contrato,
convencgao ou acordo coletivo de trabalho.

Art. 29. A remuneragao, a definicdo das funcdes, a composicao dos termos e as demais
condi¢des do trabalho avulso serdo objeto de negociacdo entre as entidades representativas dos
trabalhadores portuarios avulsos e dos operadores portuarios.

CAPITULO VI

Da Administragao do Porto Organizado

SECAO |

Do Conselho de Autoridade Portuaria

Art. 30. Serd instituido, em cada porto organizado ou no dmbito de cada concessédo, um
Conselho de Autoridade Portuaria.

§ 1° Compete ao Conselho de Autoridade Portuaria:

| - baixar o regulamento de exploragao;

Il - homologar o horario de funcionamento do porto;

[l - opinar sobre a proposta de orgamento do porto;

IV - promover a racionalizagao e a otimizagédo do uso das instala¢des portuarias;
V - fomentar a agdo industrial e comercial do porto;

VI - zelar pelo cumprimento das normas de defesa da concorréncia;

VIl - desenvolver mecanismos para atracdo de cargas;

VIl - homologar os valores das tarifas portuarias;
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IX - manifestar-se sobre os programas de obras, aquisicdes e melhoramentos da infra-
estrutura portuaria;

X - aprovar o plano de desenvolvimento e zoneamento do porto;

XI - promover estudos objetivando compatibilizar o plano de desenvolvimento do porto com
os programas federais, estaduais e municipais de transporte em suas diversas modalidades;

XII - assegurar o cumprimento das normas de protecdo ao meio ambiente;
X1l - estimular a competitividade;

XIV - indicar um membro da classe empresarial e outro da classe trabalhadora para compor
o conselho de administragdo ou 6rgao equivalente da concessiondria do porto, se entidade sob
controle estatal;

XV - baixar seu regimento interno;

XVI - pronunciar-se sobre outros assuntos de interesse do porto.

§ 2° Compete, ainda, ao Conselho de Autoridade Portuéria estabelecer normas visando o
aumento da produtividade e a redugao dos custos das operagdes portuarias, especialmente as

de contéineres e do sistema roll-on-roll-off.

§ 3° O representante dos trabalhadores a que se refere o inciso XIV do § 1° deste artigo
serd indicado pelo respectivo sindicato de trabalhadores em capatazia com vinculo empregaticio
a prazo indeterminado.

Art. 31. O Conselho de Autoridade Portuaria sera constituido pelos seguintes blocos de
membros titulares e respectivos suplentes:

| - bloco do poder publico, sendo:
a) um representante do Governo Federal, que sera o Presidente do Conselho;
b) um representante do Estado onde se localiza o porto;

¢) um representante dos Municipios onde se localiza o porto ou 0s portos organizados
abrangidos pela concesséo;

Il - bloco dos operadores portuarios, sendo:
a) um representante da Administracdo do Porto;
b) um representante dos armadores;

c) um representante dos titulares de instalagdes portuarias privadas localizadas dentro dos
limites da &rea do porto;

d) um representante dos demais operadores portuarios;

Il - bloco da classe dos trabalhadores portuarios, sendo:

a) dois representantes dos trabalhadores portuérios avulsos;
b) dois representantes dos demais trabalhadores portuarios;

IV - bloco dos usuarios dos servigos portuarios e afins, sendo:
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a) dois representantes dos exportadores e importadores de mercadorias;

b) dois representantes dos proprietarios e consignatarios de mercadorias;

¢) um representante dos terminais retroportuérios.

§ 1° Para os efeitos do disposto neste artigo, os membros do Conselho seréo indicados:

| - pelo ministério competente, Governadores de Estado e Prefeitos Municipais, no caso do
inciso | do caput deste artigo;

Il - pelas entidades de classe das respectivas categorias profissionais e econémicas, nos
casos dos incisos Il e lll do caput deste artigo;

Il - pela Associacdo de Comércio Exterior (AEB), no caso do inciso IV, alinea a do caput
deste artigo;

IV - pelas associagbes comerciais locais, no caso do inciso |V, alinea b do caput deste
artigo.

§ 2° Os membros do conselho serdo designados pelo ministério competente para um
mandato de dois anos, podendo ser reconduzidos por igual ou iguais periodos.

§ 3° Os membros do conselho ndo serdo remunerados, considerando-se de relevante
interesse publico os servigos prestados.

§ 4° As deliberacoes do conselho serdo tomadas de acordo com as seguintes regras:
| - cada bloco teré direito a um voto;

Il - o presidente do conselho tera voto de qualidade.

§ 5° As deliberagdes do conselho serdo baixadas em ato do seu presidente

Art. 32. Os Conselhos de Autoridade Portuaria (CAPs) instituirdao Centros de Treinamento
Profissional destinados a formagao e aperfeicoamento de pessoal para o desempenho de cargos
e o exercicio de fungbes e ocupagbes peculiares as operagbes portuérias e suas atividades
correlatas.

SECAO Il

Da Administragdo do Porto Organizado

Art. 33. A Administragdo do Porto € exercida diretamente pela Unido ou pela entidade
concessionaria do porto organizado.

§ 1° Compete a Administracdo do Porto, dentro dos limites da &rea do porto:

| - cumprir e fazer cumprir as leis, os regulamentos do servigo e as clausulas do contrato de
concessao;
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Il - assegurar, ao comércio e a navegacdo, o gozo das vantagens decorrentes do
melhoramento e aparelhamento do porto;

[l - pré-qualificar os operadores portuarios;
IV - fixar os valores e arrecadar a tarifa portuaria;

V - prestar apoio técnico e administrativo ao Conselho de Autoridade Portuaria e ao érgéo
de gestao de méao-de-obra;

VI - fiscalizar a execugdo ou executar as obras de construgado, reforma, ampliagéo,
melhoramento e conservacao das instalagbes portudrias, nelas compreendida a infra-estrutura
de protecéo e de acesso aquaviario ao porto;

VIl - fiscalizar as operag¢des portudrias, zelando para que os servi¢cos se realizem com
regularidade, eficiéncia, seguranga e respeito ao meio ambiente;

VIIl - adotar as medidas solicitadas pelas demais autoridades no porto, no ambito das
respectivas competéncias;

IX - organizar e regulamentar a guarda portuaria, a fim de prover a vigilancia e segurancga
do porto;

X - promover a remogdo de embarcacées ou cascos de embarcagdes que possam
prejudicar a navegacao das embarcagdes que acessam o porto;

XI - autorizar, previamente ouvidas as demais autoridades do porto, a entrada e a saida,
inclusive a atracacao e desatracacao, o fundeio e o tr&fego de embarcag¢ado na area do porto,
bem assim a movimentacdo de carga da referida embarcagéo, ressalvada a intervengcdo da
autoridade maritima na movimentagao considerada prioritaria em situagées de assisténcia e
salvamento de embarcagéo;

XIl - suspender operagdes portudrias que prejudiguem o bom funcionamento do porto,
ressalvados os aspectos de interesse da autoridade maritima responsavel pela seguranga do
trafego aquaviario;

Xl - lavrar autos de infracdo e instaurar processos administrativos, aplicando as
penalidades previstas em lei, ressalvados os aspectos legais de competéncia da Unido, de forma
supletiva, para os fatos que serdo investigados e julgados conjuntamente;

XIV - desincumbir-se dos trabalhos e exercer outras atribuicdes que lhes forem cometidas
pelo Conselho de Autoridade Portuaria;

XV - estabelecer o horario de funcionamento no porto, bem como as jornadas de trabalho
no cais de uso publico.

§ 2° O disposto no inciso XI do paragrafo anterior ndo se aplica a embarcagao militar que
nao esteja praticando comércio.

§ 3° A autoridade maritima responsavel pela seguranca do trafego pode intervir para
assegurar ou garantir aos navios da Marinha do Brasil a prioridade para atracagéo no porto.

§ 4° Para efeito do disposto no inciso XI deste artigo, as autoridades no porto devem criar
mecanismo permanente de coordenagao e integragdo das respectivas fungées, com a finalidade
de agilizar a fiscalizagao e a liberacao das pessoas, embarcagdes e mercadorias.

§ 5° Cabe a Administragéo do Porto, sob coordenagao:
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| - da autoridade maritima:

a) estabelecer, manter e operar o balizamento do canal de acesso e da bacia de evolugéo
do porto;

b) delimitar as areas de fundeadouro, de fundeio para carga e descarga, de inspecao
sanitaria e de policia maritima, bem assim as destinadas a plataformas e demais embarcagdes
especiais, navios de guerra e submarinos, navios em reparo ou aguardando atracacao e navios
com cargas inflamaveis ou explosivas;

c)estabelecer e divulgar o calado maximo de operagcdo dos navios, em funcdo dos
levantamentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade;

d) estabelecer e divulgar o porte bruto maximo e as dimensdes maximas dos navios que
irdo trafegar, em fungéo das limitagbes e caracteristicas fisicas do cais do porto;

Il - da autoridade aduaneira:
a) delimitar a area de alfandegamento do porto;

b) organizar e sinalizar os fluxos de mercadorias, veiculos, unidades de cargas e de
pessoas, na area do porto.

Art. 34. E facultado o arrendamento, pela Administracdo do Porto, sempre através de
licitacéo, de terrenos e instalagdes portuarias localizadas dentro da area do porto, para utilizagao
nao afeta as operagdes portuarias, desde que previamente consultada a administracdo

aduaneira. (Regulamento)

SECAO I

Da Administragdo Aduaneira nos Portos Organizados

Art. 35. A administragdo aduaneira, nos portos organizados, serd exercida nos termos da
legislagao especifica.

Paragrafo Unico. A entrada ou saida de mercadorias procedentes ou destinadas ao exterior,
somente podera efetuar-se em portos ou terminais alfandegados.

Art. 36. Compete ao Ministério da Fazenda, por intermédio das reparticbes aduaneiras:

| - cumprir e fazer cumprir a legislacdo que regula a entrada, a permanéncia e a saida de
quaisquer bens ou mercadorias do Pais;

Il - fiscalizar a entrada, a permanéncia, a movimentagao e a saida de pessoas, veiculos,
unidades de carga e mercadorias, sem prejuizo das atribuicées das outras autoridades no porto;

[l - exercer a vigilancia aduaneira e promover a repressao ao contrabando, ao descaminho
e ao trafego de drogas, sem prejuizo das atribuicbes de outros érgaos;

IV - arrecadar os tributos incidentes sobre o comércio exterior;

V - proceder ao despacho aduaneiro na importagdo e na exportagéo;
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VI - apurar responsabilidade tributaria decorrente de avaria, quebra ou falta de mercadorias,
em volumes sujeitos a controle aduaneiro;

VIl - proceder a apreensdo de mercadoria em situagao irregular, nos termos da legislacéo
fiscal aplicavel;

VIII - autorizar a remogéo de mercadorias da area do porto para outros locais, alfandegados
0ou nao, nos casos e na forma prevista na legislagdo aduaneira;

IX - administrar a aplicacdo, as mercadorias importadas ou a exportar, de regimes
suspensivos, exonerativos ou devolutivos de tributos;

X - assegurar, no plano aduaneiro, o cumprimento de tratados, acordos ou convengdes
internacionais;

Xl - zelar pela observancia da legislacdo aduaneira e pela defesa dos interesses
fazendéarios nacionais.

§ 1° O alfandegamento de portos organizados, patios, armazéns, terminais e outros locais
destinados a movimentagcdo e armazenagem de mercadorias importadas ou destinadas a
exportacao, sera efetuado apds o cumprimento dos requisitos previstos na legislacao especifica.

§ 2° No exercicio de suas atribuigdes, a autoridade aduaneira tera livre acesso a quaisquer
dependéncias do porto e as embarcacoes atracadas ou ndo, bem como aos locais onde se
encontrem mercadorias procedentes do exterior ou a ele destinadas, podendo, quando julgar
necessario, requisitar papeéis, livros e outros documentos, inclusive, quando necessario, 0 apoio
de forga publica federal, estadual ou municipal.

CAPITULO VII

Das Infracdes e Penalidades

Art. 37. Constitui infrag@o toda a acdo ou omissao, voluntaria ou involuntaria, que importe:

| - na realizacdo de operagdes portudrias com infringéncia ao disposto nesta lei ou com
inobservancia dos regulamentos do porto;

Il - na recusa, por parte do 6rgdo de gestdo de mao-de-obra, da distribuicdo de
trabalhadores a qualquer operador portuario, de forma nao justificada;

lll - na utilizagao de terrenos, area, equipamentos e instalagées localizadas na area do
porto, com desvio de finalidade ou com desrespeito a lei ou aos regulamentos.

§ 1°0s regulamentos do porto ndo poderao definir infragcdo ou cominar penalidade que nao
esteja autorizada ou prevista em lei.

§ 2° Responde pela infragdo, conjunta ou isoladamente, qualquer pessoa fisica ou juridica
que, intervindo na operagao portuaria, concorra para a sua pratica ou dela se beneficie.

Art. 38. As infragcbes estdo sujeitas as seguintes penas, aplicdveis separada ou
cumulativamente, de acordo com a gravidade da falta:


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0321303/CA


PUC-RIo - Certificagao Digital N° 0321303/CA

128

| - adverténcia;
Il - multa, de 100 (cem) até 20.000 (vinte mil) Unidades Fiscais de Referéncia (Ufir);
I - proibicéo de ingresso na area do porto por periodo de trinta a cento e oitenta dias;

IV - suspensdo da atividade de operador portuario, pelo periodo de trinta a cento e oitenta
dias;

V - cancelamento do credenciamento do operador portuario .
Art. 39. Compete a Administragao do Porto:

| - determinar a pena ou as penas aplicaveis ao infrator ou a quem deva responder pela
infracdo, nos termos da lei;

Il - fixar a quantidade da pena, respeitados os limites legais.

Art. 40. Apurando-se, no mesmo processo, a pratica de duas ou mais infragdes pela mesma
pessoa fisica ou juridica, aplicam-se, cumulativamente, as penas a elas cominadas, se as
infracdes nao forem idénticas.

§ 1° Quando se tratar de infracdo continuada em relacdo a qual tenham sido lavrados
diversos autos ou representacdes, serdo eles reunidos em um s processo, para imposicao da
pena.

§ 2° Considerar-se-do continuadas as infragdes quando se tratar de repeticao de falta ainda
ndo apurada ou que seja objeto do processo, de cuja instauracdo o infrator ndo tenha
conhecimento, por meio de intimagéo.

Art. 41. Da decisdo da Administracdo do Porto que aplicar a penalidade cabera recurso
voluntario, no prazo de trinta dias contados da intimacdo, para o Conselho de Autoridade
Portuéria, independentemente de garantia de instancia.

Art. 42. Na falta de pagamento de multa no prazo de trinta dias a partir da ciéncia, pelo
infrator, da decisao final que impuser a penalidade, tera lugar o processo de execugao.

Art. 43. As importancias pecuniarias resultantes da aplicagdo das multas previstas nesta lei
reverterdo para a Administragcao do Porto.

Art. 44. A aplicagéo das penalidades previstas nesta lei, € seu cumprimento, ndo prejudica,
em caso algum, a aplicagao das penas cominadas para o mesmo fato pela legislagcéo aplicavel.
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CAPITULO VIII

Das Disposi¢bes Finais

Art. 45. O operador portuario nao podera locar ou tomar mao-de-obra sob o regime de
trabalho temporario (Lei n°6.019, de 3 de janeiro de 1974).

Art. 46. (Vetado)

CAPITULO IX

Das Disposigoes Transitérias

Art. 47. E fixado o prazo de noventa dias contados da publicacdo desta lei para a
constituicdo dos 6rgaos locais de gestdo de mao-de-obra do trabalho portuario avulso.

Paragrafo unico. Enquanto n&o forem constituidos os referidos érgéos, suas competéncias
serdo exercidas pela respectiva Administracao do Porto.

Art. 48. Os atuais contratos de exploragdo de terminais ou embarcadores de uso privativo
deverdo ser adaptados, no prazo de até cento e oitenta dias, as disposicoes desta lei,
assegurado aos titulares o direito de opg¢ao por qualquer das formas de exploragéo previstas no
inciso Il do § 2°do art. 4°desta lei.

Art. 49. Na falta de contrato, convencao ou acordo coletivo de trabalho, devera ser criado o
Orgao gestor a que se refere o art. 18 desta lei no nonagésimo dia a contar da publicacdo desta
lei.

Art. 50. Fica o Poder Executivo autorizado a desmembrar as atuais concessbes para
exploragao de portos.

Art. 51. As administracées dos portos organizados devem adotar estruturas de tarifas
adequadas aos respectivos sistemas operacionais, em substituicdo ao modelo tarifario previsto
no Decreto n°©24.508, de 29 de junho de 1934, e suas alteragdes.

Paragrafo Unico. As novas estruturas tarifarias deverdo ser submetidas a apreciacdo dos
respectivos Conselhos de Autoridade Portuaria, dentro do prazo de sessenta dias.
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Art. 53. O Poder Executivo promovera, no prazo de cento e oitenta dias, a adaptacdo das
atuais concessdes, permissoes e autorizagbes as disposi¢des desta lei.

Art. 54. E assegurada a inscrigdo no cadastro de que trata o inciso | do art. 27 desta lei aos
atuais integrantes de forcas supletivas que, matriculados, credenciados ou registrados,
complementam o trabalho dos efetivos.

Art. 55. E assegurado o registro de que trata o inciso Il do art. 27 desta lei aos atuais
trabalhadores portuarios avulsos matriculados, até 31 de dezembro de 1990, na forma da lei,
junto aos 6rgaos competentes, desde que estejam comprovadamente exercendo a atividade em
caréater efetivo desde aquela data.

Paragrafo dnico. O disposto neste artigo ndo abrange os trabalhadores portuarios
aposentados.

Art. 56. E facultado aos titulares de instalagdes portuarias de uso privativo a contratacdo de
trabalhadores a prazo indeterminado, observado o disposto no contrato, conveng¢édo ou acordo
coletivo de trabalho das respectivas categorias econémicas preponderantes.

Paragrafo Unico. Para os efeitos do disposto neste artigo, as atuais instalagdes portuarias
de uso privativo devem manter, em carater permanente, a atual proporcao entre trabalhadores
com vinculo empregaticio e trabalhadores avulsos.

Art. 57. No prazo de cinco anos contados a partir da publicacao desta lei, a prestacdo de
servigos por trabalhadores portudrios deve buscar, progressivamente, a multifuncionalidade do
trabalho, visando adequa-lo aos modernos processos de manipulagdo de cargas e aumentar a
sua produtividade.

§ 1° Os contratos, as convengdes e os acordos coletivos de trabalho deverdo estabelecer
0s processos de implantagao progressiva da multifuncionalidade do trabalho portuario de que
trata o caput deste artigo.

§ 2° Para os efeitos do disposto neste artigo a multifuncionalidade deve abranger as
atividades de capatazia, estiva, conferéncia de carga, conserto de carga, vigilancia de
embarcacgdes e bloco.

§ 3° Considera-se:

| - Capatazia: a atividade de movimentacao de mercadorias nas instalagdes de uso publico,
compreendendo o recebimento, conferéncia, transporte interno, abertura de volumes para a
conferéncia aduaneira, manipulagdo, arrumagado e entrega, bem como o carregamento e
descarga de embarcacdes, quando efetuados por aparelhamento portuario;

Il - Estiva: a atividade de movimentagdo de mercadorias nos conveses ou nos pordes das
embarcacgdes principais ou auxiliares, incluindo o transbordo, arrumacao, peacao e despeagao,
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bem como o carregamento e a descarga das mesmas, quando realizados com equipamentos de
bordo;

Il - Conferéncia de carga: a contagem de volumes, anotacdo de suas caracteristicas,
procedéncia ou destino, verificacdo do estado das mercadorias, assisténcia a pesagem,
conferéncia do manifesto, e demais servigos correlatos, nas operagdes de carregamento e
descarga de embarcagoes;

IV - Conserto de carga: o reparo e restauragdo das embalagens de mercadorias, nas
operagdes de carregamento e descarga de embarcacdes, reembalagem, marcacao, remarcagao,
carimbagem, etiquetagem, abertura de volumes para vistoria e posterior recomposi¢ao;

V - Vigilancia de embarcacdes: a atividade de fiscalizagdo da entrada e saida de pessoas a
bordo das embarcagdes atracadas ou fundeadas ao largo, bem como da movimentagdo de
mercadorias nos portalés, rampas, pordes, conveses, plataformas e em outros locais da
embarcacao;

VI - Bloco: a atividade de limpeza e conservagdo de embarcacdes mercantes e de seus
tanques, incluindo batimento de ferrugem, pintura, reparos de pequena monta e servigcos
correlatos .

Art. 58. Fica facultado aos trabalhadores avulsos, registrados em decorréncia do disposto
no art. 55 desta lei, requererem ao organismo local de gestdo de mao-de-obra, no prazo de até 1
(um) ano contado do inicio da vigéncia do adicional a que se refere o art. 61, o cancelamento do
respectivo registro profissional.

Paragrafo unico. O Poder Executivo podera antecipar o inicio do prazo estabelecido neste
artigo.

Art. 59. E assegurada aos trabalhadores portuarios avulsos que requeiram o cancelamento
do registro nos termos do artigo anterior:

| - indenizagdo correspondente a Cr$ 50.000.000,00 (cinglienta milhdes de cruzeiros), a ser
paga de acordo com as disponibilidades do fundo previsto no art. 64 desta lei;

Il - o saque do saldo de suas contas vinculadas do FGTS, de que dispbe a Lei n° 8.036, de
11 de maio de 1990.

§ 1° O valor da indenizagdo de que trata o inciso | deste artigo sera corrigido
monetariamente, a partir de julho de 1992, pela variagdo mensal do Indice de Reajuste do
Salario Minimo (IRSM), publicado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE).

§ 2° O cancelamento do registro somente surtira efeito a partir do recebimento pelo
trabalhador portudrio avulso, da indenizacao .

§ 32 A indenizacao de que trata este artigo é isenta de tributos da competéncia da Uniao.

Art. 60. O trabalhador portuario avulso que tenha requerido o cancelamento do registro nos
termos do art. 58 desta lei para constituir sociedade comercial cujo objeto seja o exercicio da
atividade de operador portuério, terd direito & complementagédo de sua indenizagdo, no valor
correspondente a Cr$ 12.000.000,00 (doze milhdes de cruzeiros), corrigidos na forma do
disposto no § 1° do artigo anterior, mediante prévia comprovacdo da subscricdo de capital
minimo equivalente ao valor total a que faga jus.

Art. 61. E criado o Adicional de Indenizacdo do Trabalhador Portuario Avulso (AITP)
destinado a atender aos encargos de indenizagcao pelo cancelamento do registro do trabalhador
portudrio avulso, nos termos desta lei.
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Paragrafo Unico. O AITP tera vigéncia pelo periodo de 4 (quatro) anos, contados do inicio
do exercicio financeiro seguinte ao da publicacdo desta lei.

Art. 62. O AITP é um adicional ao custo das operagdes de carga e descarga realizadas com
mercadorias importadas ou exportadas, objeto do comércio na navegacao de longo curso.

Art. 63. O adicional incide nas operacoes de embarque e desembarque de mercadorias
importadas ou exportadas por navegacao de longo curso, a razdo de 0,7 (sete décimos) de Ufir
por tonelada de granel sélido, 1,0 (uma) de Ufir por tonelada de granel liquido e 0,6 (seis
décimos) de Ufir por tonelada de carga geral, solta ou unitizada.

Art. 64. Sao isentas do AITP as operagdes realizadas com mercadorias movimentadas no
comeércio interno, objeto de transporte fluvial, lacustre e de cabotagem.

Paragrafo Unico. Para os efeitos deste artigo, considera-se transporte fluvial, lacustre e de
cabotagem a liga¢do que tem origem e destino em porto brasileiro.

Art. 65. O AITP sera recolhido pelos operadores, portuarios responsaveis pela carga ou
descarga das mercadorias até dez dias apds a entrada da embarcagcédo no porto de carga ou
descarga em agéncia do Banco do Brasil S.A., na praga de localizagao do porto.

§ 1° Dentro do prazo previsto neste artigo, os operadores portuarios deverdo apresentar a
Receita Federal o comprovante do recolhimento do AITP.

§ 2° O atraso no recolhimento do AITP importara na inscricdo do débito em Divida Ativa,
para efeito de cobranga executiva, nos termos da legislagdo em vigor.

§ 3° Na cobrancga executiva a divida fica sujeita a corregao monetaria, juros de mora de 1%
(um por cento) ao més e multa de 20% (vinte por cento) sobre a importancia devida.

§ 4° Os 6rgados da Receita Federal ndo dardao seguimento a despachos de mercadorias
importadas ou exportadas, sem comprovagédo do pagamento do AITP.

Art. 66. O produto da arrecadagao do AITP sera recolhido ao fundo de que trata o art. 67
desta lei.

Art. 67. E criado o Fundo de Indenizacdo do Trabalhador Portuario Avulso (FITP), de
natureza contabil, destinado a prover recursos para indenizagdo do cancelamento do registro do
trabalhador portuario avulso, de que trata esta lei.

§ 1°Sé&o recursos do fundo:

| - o produto da arrecadagao do AITP;

Il - (vetado);

[l - o produto do retorno das suas aplicagdes financeiras;
IV - a reversao dos saldos anuais ndo aplicados.

§ 2° Os recursos disponiveis do fundo poderao ser aplicados em titulos publicos federais ou
em outras operacoes aprovadas pelo Ministro da Fazenda.

§ 3°0 fundo tera como gestor o Banco do Brasil S.A.
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Art. 68. Para os efeitos previstos nesta lei, os 6rgdos locais de gestdo de mao-de-obra
informardo ao gestor do fundo o nome e a qualificagdo do beneficiario da indenizagdo, bem
assim a data do requerimento a que se refere o art. 58 desta lei.

Art. 69. As administragbes dos portos organizados estabelecerdo planos de incentivo
financeiro para o desligamento voluntério de seus empregados, visando o ajustamento de seus
quadros as medidas previstas nesta lei.

Art. 70. E assegurado aos atuais trabalhadores portudrios em capatazia com vinculo
empregaticio a prazo indeterminado a inscricdo no registro a que se refere o inciso Il do art. 27
desta lei, em qualquer dos érgaos locais de gestdo de méo-de-obra, a sua livre escolha, no caso
de demissado sem justa causa.

Art. 71. O registro de que trata o inciso Il do caput do art. 27 desta lei abrange os atuais
trabalhadores integrantes dos sindicatos de operarios avulsos em capatazia, bem como a atual
categoria de arrumadores.

Art. 72. (Vetado)

Art. 73. O BNDES, por intermédio do Finame, financiard, com prioridade, os equipamentos
portuarios.

Art. 74. Esta lei entra em vigor na data de sua publicacao.
Art. 75. Ficam revogados, no prazo de cento e oitenta dias contado da publicagéo desta lei,

os arts. 254 a 292 e o inciso VIII do art. 544 da Consolidagao das Leis do Trabalho, aprovada
pelo Decreto - Lei n°5.452, de 1°de maio de 1943.

Art. 76. Ficam revogados, também os Decretos n°s 24.324, de 1°de junho de 1934, 24.447,
de 22 de junho de 1934, 24.508, de 29 de junho de 1934, 24.511, de 29 de junho de 1934, e
24.599, de 6 de julho de 1934; os Decretos -Leis n°s 6.460, de 2 de maio de 1944 e 8.439, de 24
de dezembro de 1945; as Leis n° 1.561, de 21 de fevereiro de 1952, 2.162, de 4 de janeiro de
1954, 2.191, de 5 de margo de 1954 e 4.127, de 27 de agosto de 1962; os Decretos - Leis n% 3,
de 27 de janeiro de 1966, 5, de 4 de abril de 1966 e 83, de 26 de dezembro de 1966; a Lei n°
5.480, de 10 de agosto de 1968; os incisos VI e VIl do art. 1°do Decreto - Lei n°1.143, de 30 de
dezembro de 1970; as Leis n° 6.222, de 10 de julho de 1975 e 6.914, de 27 de maio de 1981,
bem como as demais disposicdes em contrario.

Brasilia, 25 de fevereiro de 1993; 172° da Independéncia e 105° da Republica.

ITAMAR FRANCO
Alberto Goldman
Walter Barelli

Este texto ndo substitui 0 publicado no D.O.U. de 26.2.1993


DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0321303/CA


PUC-RiIo - Certificacéo Digital N° 0321303/CA

134

INCOTERMS

EXW: “Ex- Works” (a partir do local de

producio, local nomeado).

Representa o0 minimo de obrigacdo
para o vendedor, que entrega a mercadoria
no local: fabrica, armazém, etc.

O comprador assume todos 0s riscos
envolvidos em coletar a mercadoria no
local determinado pelo vendedor.

O vendedor ndo possui nenhuma

responsabilidade.

FCA: “Free Carrier” (Livre no

transportador, local nomeado).

O vendedor entrega a mercadoria no
local determinado pelo comprador,
providencia o  desembaraco  para
exportacdo € paga as taxas e outras
despesas para exportar (se necessario),
quando cessa sua obrigacao.

A entrega estard completa somente o

transportador carregar o contéiner.

FAS: “Free Alongside Ship” (Livre no
costado do navio, porto de embarque

nomeado).

O vendedor assume a obrigacdo de
entregar as mercadorias quando forem
solicitados para colocagdo ao lado do
navio ou da embarcacao no cais ou o mais
préximo do porto de embarque nomeado.

O comprado assume todos os custos
e riscos a partir daquele local.

O desembaraco para a exportacdo
deve ser feito pelo vendedor. Somente

utilizado no transporte aquaviario.
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FOB: “Free on Board” (Livre a bordo,

porto de embarque nomeado).

O vendedor entrega a mercadoria a
bordo do navio, providencia 0
desembaraco para a exportagdo e o B/L
tem a responsabilidade de entregar a
mercadoria quando ultrapassa o costado
do navio no porto de embarque nomeado,
quando o comprador assume os custos de

carregamento e descarga que ja estiverem

incluidos no frete.

CFR: “Cost and Freight’ (Custo e frete,

porto de destino nomeado).

O vendedor contrata o transportador
e paga o frete até o porto de destino. Deve
entregar a mercadoria a bordo do navio,
providenciar o  desembaragco  para
exportagdo e pagar os custos de
carregamento e descarga que ja estiverem
incluidos no frete.

O comprador assume os riscos de
perdas ou danos das mercadorias causados
por eventos ocorridos apds as mercadorias
terem sido entregues a bordo e paga os

custos de descarga que ndo tenham sido

incluidos no frete maritimo.

CIF: “Cost, Insurance and Freight’
(Custo, seguro e frete, porto de destino

nomeado).

O vendedor contrata o transportador
e paga o frete até o porto de destino. Deve

entregar a mercadoria a bordo do navio,
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providenciar o  desembaragco  para
exportagdo e pagar os custos de
carregamento e descarga que ja estiverem
incluidos no frete.

Providencia a cobertura do seguro
das mercadorias durante o carregamento
(cobre a viagem a contar do momento em
que as mercadorias ultrapassam o costado
do navio no porto de embarque até o seu
desembarque no porto de destino) e paga o
valor do prémio do seguro, além do
documento de transporte certificado do
seguro.

Os custos de embarque e
desembarque que foram incluidos no frete
correm por conta do vendedor.

Os custos de carga que ndo tenham

sido incluidos no frete maritimo sio de

responsabilidade do comprador.

CPT: “Carriage paid to” (Transporte

pago até o porto de destino nomeado).

O vendedor contrata o transporte e
paga o frete até o local de destino. Entrega
as mercadorias para custédia ao primeiro
transportador ou subseqiiente para entrega
no destino. Providencia o desembaraco da
exportacdo. Entrega ao comprador a fatura
comercial e o conhecimento de transporte.
Se subseqiientes transportadores forem
utilizados para transporte ao destino final,

7z

o risco € transferido quando as
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mercadorias forem entregues ao primeiro

transportador.

CIP: “Carriage and Insurance paid to”
(Transporte e seguro pago até o porto de

destino nomeado).

O vendedor contrata o transporte e
paga o frete até o local de destino. Entrega
as mercadorias para custédia ao primeiro
transportador ou subseqiiente para entrega
no destino. Providencia o desembaraco da
exportacao.

Contrata a cobertura do seguro da
mercadoria durante o transporte e efetua o
pagamento do prémio do seguro. Entrega
ao comprador a fatura comercial, o
conhecimento de transporte e o certificado
de seguro (ou outro documento que

comprove a cobertura do seguro).

DAF: “Delivered at Frontier” (Entregue

na fronteira, local nomeado).

O vendedor entrega as mercadorias
livre para exportac¢do no local estabelecido
em ponto de fronteira. Providencia
documentos  que  possibilitem  ao
comprador receber a entrega no ponto de
fronteira (documentos de transporte ou
certificado de depdsito em armazéns) € o
assiste na obtengdo de qualquer
documento de transporte.

O comprador recebe as
mercadorias no ponto de fronteira, paga
pelo transporte até o destino final e

providencia a liberagdao da importagdo.



DBD
PUC-Rio - Certificação Digital Nº 0321303/CA


PUC-RiIo - Certificacéo Digital N° 0321303/CA

138

DES: “Delivered Ex- Ships” (Entregue no

navio, porto de destino nomeado).

O vendedor entrega as mercadorias,
que se encontram no navio, no porto de
destino e providencia os documentos para
possibilitar ao comprador receber a
entrega do navio (B/L ou ordem de
entrega). Sua responsabilidade € entregar
as mercadorias, que ficardo disponiveis
para o comprador. Todos os custos e riscos
para colocar as mercadorias no porto de
destino sao por conta do vendedor.

O comprador recebe os produtos do
navio no porto de destino, paga os custos
de descarga e providencia o desembarago

alfandegario.

DEQ: “Delivered Ex-Quay” (Entregue a
partir do cais, impostos pagos e porto de

destino nomeado).

O vendedor entrega as mercadorias
ao lado do cais, ndo desembaracadas para
importacao.

O comprador desembaraca as
mercadorias para a importagdo e paga por
todas as formalidades, direitos, impostos e
outras despesas sobre a importacao. Nao é
obrigado a pagar o seguro.

Se as partes desejarem incluir nas
obrigacdes do vendedor todos ou parte dos
custos de importagdo, isto deve ser
claramente mencionado no contrato de

venda.
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DDU:  “Delivered  Duty  Unpaid”
(Entregue direitos nao pagos, local de

destino nomeado).

O vendedor entrega o produto no
local de destino final, providencia os
documentos que permitam ao comprador
receber a entrega no local estabelecido e
desembaracar a importacgao.

A cobertura de seguro € opcional.

DDP: “Delivered Duty Paid” (Entregue

direitos pagos, local de destino nomeado).

O vendedor entrega o produto no
local de destino estabelecido, providencia
o desembaraco da importacdo, paga o
imposto de importagdo, taxas e despesas e
providencia os documentos para permitir
ao comprador receber a entrega no local
estabelecido.

A cobertura de seguro nao ¢
obrigatoria.

O vendedor assume total
responsabilidade para a entrega das

mercadorias no local final do pais de

importacgao.

Fonte: Silva e Porto (2003)
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PROGRAMA DE SEGURANCA PARA EMBARQUE, DESEMBARQUE E

ARMAZENAGEM - PORTO DE SEPETIBA

CLASSES SUBCLASSES CRITERIOS
1 — Explosivos 1.1,1.2,13,14,15¢e1.6 Descarga ou embarque direto
2 — Gases 2.1e23 Descarga ou embarque direto
2.2 Poderd ser armazenado em func¢éo das
condicdes disponiveis e a critério da
Autoridade Portudria.
3 — Inflamaveis liquidos 31e32 Descarga ou embarque direto
3.2 Quando em contéiner, sem desova no
Porto, poderd ser armazenado em
funcdo das condi¢des disponiveis e a
critério da Autoridade Portudrio.
33 Podera ser armazenado em funcdo das

condi¢des disponiveis e a critério da
Autoridade Portudria.

4 — Inflamédveis liquidos

4.1,4.2 ¢ 4.3 - Grupo de Risco |

Descarga ou embarque direto ou
quando em contéiner, sem desova no
Porto, poderd ser armazenado em
funcdo das condicdes disponiveis e a
critério da Autoridade Portudria

4.1,4.2 e 4.3 - Grupo de Risco II e III

Poderd ser armazenado em func¢édo das
condicdes disponiveis e a critério da
Autoridade Portudria.

5 — Oxidante e Peroxidos

5.1 e 5.2 Grupo de Risco I

Descarga ou embarque direto

5.1 e 5.2 — Grupo de Risco II

Poderd ser armazenado em fungdo das
condicdes disponiveis e a critério da
Autoridade Portudria.

5.1 e 5.2 — Grupo de Risco III

Podera ser armazenado no Porto.

6 — Substincias Venenosas

Infectantes

€

6.2 — Infectante Grupos de Risco I, 11, e III

Descarga ou embarque direto.

6.1 — Venoso — Grupo de RiscoI e I

Descarga ou embarque direto ou
poderd ser armazenado quando no
estado sélido, em contéiner sem desova
no Porto, em funcdo das condicdes
disponiveis e a critério da Autoridade
Portudria

6.1 — Grupo de Risco 111

Podera ser armazenado no Porto

7 — Radioativos

Descarga ou embarque direto com a
autorizacdo e presenca de Técnicos da
CNEN.

8 — Corrosivos

Grupos de Risco I e IT

Descarga ou embarque direto ou
poderd ser armazenado quando no
estado sélido, em contéiner sem desova
no Porto, em funcdo das condicdes
disponiveis e a critério da Autoridade
Portudria.

Grupos de Risco III

Podera ser armazenado no Porto

Substancias Perigosas Diversas

Grupos de Risco I, I e IIT

Poderdio ser movimentadas para
descarga ou embarque direto ou
armazenagem no Porto em funcdo de
suas caracteristicas das condigOes
disponiveis e a critério da Autoridade
Portudria
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O PORTO DE SALVADORE A “REVITALIZACAO” DO COMERCIO.

Com muita freqiiéncia, recebemos no Porto de Salvador estudantes de arquitetura.
Orientados pelos seus professores, vém desenvolver trabalhos académicos para
“reaproveitamento” dos armazéns, os quais estariam, como lhes informaram, sem
utilizagcdo. Eles ficam surpresos ao verificar que essas construgdes sdo utilizadas para
exportacao de celulose, bobinas de cobre, catodos de cobre, produtos siderurgicos, cordas
de sisal, ferro-ligas e importacdo de cereais, dentre outros. Essa falsa e generalizada
informacdo da populacdo de Salvador, com respeito ao seu Porto, que diariamente nos
espanta, me levou a esta manifestacao.

Quem passa pela Av. da Franga, no bairro do Comércio, ndo tem idéia do capital
investido, ao longo de todo o século passado, para construirmos o Porto, na sua
configuracdo atual. Imaginemos Salvador, no inicio do século 20. Numa cidade, com
talvez 200 a 300 mil habitantes, era implantada uma obra fabulosa. Hum mil e quinhentos
metros de cais, hum mil e trezentos metros de quebra-mar, hum mil metros de molhe de
protecdo. Era aterrada uma faixa de mar, entre a encosta € o que veio a ser o cais, numa
largura aproximada de 250 metros, formando uma area de mais de 500.000 m?2. Parte
desse aterro depois se tornaria o “Comércio”, centro comercial e financeiro da cidade, por
muito tempo. Eram também construidos 10 armazéns, com drea em torno de 20.000 m? e
dragados o canal de acesso, bacia de evolucdo e cais. Foi sem ddvida a maior obra ja
executada nesta cidade, no setor de transportes, € uma das maiores, de maneira geral.

Quem passa pela Av. da Franca também ndo tem idéia da importancia econdmica do
Porto de Salvador, para todo o estado, ainda nos dias atuais. No nosso Porto foram
movimentadas no ano de 2004 em torno de 3 milhdes de toneladas, o dobro do que era
movimentado hd dez anos atrds. O crescimento anual é em torno de 15%, muito superior
ao crescimento da economia como um todo. No ano de 2005 deveremos atingir a
movimentacdo de 3,5 milhdes de toneladas. A atividade portudria €, sem sombra de
ddvidas, uma das principais atividades econdmicas da cidade, sob todos os pontos de
vista, inclusive o da geragao de empregos e divisas cambiais.

O Porto de Salvador tem, hoje, em torno de 2.000 metros de cais, ou 9 “bercos” de
atracacdo. Temos 2 “ber¢os” com 8 metros de profundidade, 1 “berco” com 9,20 metros,
3 “bercos” com 10 metros e mais 3 “bercos” com 12 metros de profundidade.

Praticamente todos os navios “full-containers” que escalam no Brasil tém calado até 12
metros, a maioria dos navios de carga geral tem calado até 10 metros e praticamente
todos os navios de turismo tém calado inferior a 8 metros, compativeis portanto com as
profundidades disponiveis. O Porto de Salvador, dessa forma, ao contrdrio do que
apregoam os desinformados, estd longe de ser obsoleto. E claro que, para atendermos os
mais novos navios “full-containers” que comecam a escalar a costa brasileira,
precisaremos aprofundar alguns dos nossos “bercos” atuais ou futuros para 14 metros,
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mas os “ber¢cos” com 8 metros continuardo a ser uteis por tempo que ndo podemos
determinar.

Quem passa pela Av. da Franga, hoje, talvez nao saiba que toda aquela area, o chamado
Bairro do Comercio, nasceu e cresceu em funcdo da atividade portudria. A drea foi
aterrada e urbanizada pela Companhia Docas da Bahia. Varios dos prédios que hoje ainda
existem foram construidos também por essa empresa. A Avenida do Contorno foi
construida com recursos da atividade portudria. As empresas que ali se instalaram foram
primeiramente atraidas pela atividade portudria e comercio exterior. Mesmo depois que
boa parte dos bancos, empresas e profissionais liberais se transferiram para as Avenidas
ACM e Tancredo Neves, quem permaneceu na drea € ndo permitiu a sua degradacao total
foram, principalmente, as agéncias de navegagdo, operadores portudrios, despachantes

aduaneiros, transportadores, fornecedores de navios, sindicatos ligados a atividade
portudria, etc.

O “Comércio” foi sensivelmente esvaziado nas duas ultimas décadas. Naquela faixa de
aterro, de cerca de 250 metros de largura, entre a encosta e o cais, esse processo ocorreu
de forma diferenciada. Podemos dividi-lo, na verdade, em trés faixas:

e A primeira faixa, as ruas proximas a encosta, estdo literalmente degradadas em
varios pontos.

* A segunda faixa, as avenidas centrais, como Miguel Calmon e Estados Unidos
estdo notadamente “esvaziadas”, com muitos prédios subutilizados.

e A terceira faixa, com apenas 36 metros de largura, o Porto propriamente dito, ao
contrdrio das outras, se manteve sempre em crescimento econdmico e, na verdade,
requer hoje mais investimentos e drea para fazer frente a demanda.

A industria de celulose, petroquimica e automotiva, principalmente, t€ém investimentos
previstos, com aumento da exportacdo, para os quais precisamos de mais dreas e
armazéns.

Pois bem senhores, os projetos de “revitalizagdo” que vém sistematicamente sendo
apresentados para o Comércio pretendem intervir justamente nessa faixa que tem e
sempre teve expressao econdmica e nada € previsto para as dreas que estdo realmente
degradadas. Revitalizar significa restituir a vida. Entdo, temos de intervir onde ndo ha
vida e ndo na drea que manteve e contribui até hoje para manter aquela regido. Restringir
a atividade portudria, a pretexto de revitalizar o Comércio seria irracional
economicamente. Poucos locais se prestam para a atividade portudria. Os que t€m essa
vocagdo devem ser preservados para esse fim, este € um principio universalmente aceito.
Mesmo que tais dreas fossem dispensaveis hoje, do ponto de vista portudrio, deveriam ser
preservadas para o crescimento da atividade portudria, indispensdvel para o
desenvolvimento econdmico.
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Salvador tem uma orla maritima de cerca de 50 km. Tem, portanto, indmeras alternativas
para projetos turisticos. Localizar um projeto turistico numa é4rea de vocacdo portudria
nao € inteligente do ponto de vista de planejamento econdomico. Um veleiro pode atracar
em qualquer local com 2 metros de profundidade. Como podemos justificar o
aproveitamento de um cais com 10 metros de profundidade, onde a sociedade aplicou
recursos econdomicos significativos, para a constru¢do de uma marina? Ou de hotéis e
shopping centers com diversas alternativas de localizagao? Ou até de um aquério? Como
ja propuseram?

Os projetos apresentados com intervencao na drea portudria e implantacao de atividades
concorrentes com as existentes, inclusive de shopping-centers, certamente terd pelo
menos 2 resultados:

- Prejuizo da atividade portudria e consequentemente do crescimento do comercio
exterior e arrecadagdo de divisas.

- Extincao do pequeno comércio que luta para sobreviver no local e sempre clamou pela
sua “revitalizacao”.

Falam equivocadamente que o Porto ndo pode permanecer no centro da cidade, que a
atividade portudria deve ser transferida para Aratu. Ora, senhores, o Porto de Aratu é um
porto graneleiro e ja estd congestionado. Para transferirmos a atividade portudria, hoje
executada em Salvador, para Aratu, teriamos de construir 14 novos “ber¢os”, com pesados
investimentos e perder todo o capital que a sociedade brasileira aplicou aqui ao longo do
século passado.

Ja que os projetos de revitalizacdo que pretendem instalar em 4rea portudria de Salvador
sdo tdo vidveis economicamente, cabe a seguinte pergunta a esses empreendedores: Em
troca dos 5 “bercos” de atracacdo que querem ocupar no Porto de Salvador, estariam
dispostos a construir 5 novos “ber¢cos” no Porto de Aratu, para a CODEBA? Tenho ca
minhas dividas se eles estariam efetivamente dispostos a tal. Ou querem que a Unido
construa com recursos publicos e lhes transfira a drea gratuitamente? Com subsidios
dessa monta qualquer projeto, por mais absurdo que seja, pode parecer vidvel
economicamente.

Gostam muito dos exemplos de ‘“revitalizacdo” portudria de “Puerto Madeiro” na
Argentina ou do Porto de Belém. Na verdade, no “Puerto Madeiro”, por falta de
profundidade adequada, hd muitos anos, ndo atracava navio no local. Da mesma forma, a
area do Porto de Belém, usada para outras atividades, ndo tinha mais utilidade como
atracadouro. Nao hd qualquer comparagdo possivel com o Cais Comercial do Porto de
Salvador.

Para cada um dos exemplos de revitalizacdo de area portudria, que gostam de tomar para
justificar um projeto do mesmo tipo em Salvador, podemos citar 10 exemplos de portos
na Europa e Asia que permaneceram e cresceram harmoniosamente, no centro de grandes
cidades, sendo incentivados pelas comunidades locais.
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Gostam também de usar a localizagdo central do Porto de Salvador, para justificar a
necessidade de sua mudanca. O acesso seria dificil, atravessando congestionamentos, etc.
Nada mais falso. Na verdade, o Porto de Salvador estd ligado, por uma via semi-expressa
(o Bonocd), de nao mais de 4 km., a BR 324 (Acesso Norte). Com pequenas mudangas
feitas (retirada dos semaforos no Vale de Nazaré e Cosme de Farias), hd poucos anos,
praticamente ndo ha congestionamentos naquela via, salvo quando ha qualquer acidente.
Com uma efetiva melhoria do Bonocd e a conclusdo da Via Portudria, o acesso
rodovidrio ao Porto de Salvador serd adequado por muitos anos.

Renato Neves da Rocha Filho
Coordenador de Gestio Portuaria de Salvador
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