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4 INVESTIMENTOS EM INFRAESTRUTURA NA REGIAO
CENTRO-SUL

Nos capitulos anteriores foi apresentado o produto a ser tratado, suas
principais regides produtoras, suas perspectivas de crescimento, sua logistica de
escoamento, a infraestrutura utilizada, assim como os gargalos presentes. Neste
capitulo sdo apresentados alguns investimentos que foram e serdo realizados na
infraestrutura logistica tendo em vista 0 aumento da eficiéncia, eliminagdo ou

reducdo dos gargalos na cadeia de escoamento do acucar na regido Centro Sul.

O PAC (Programa de Aceleracdo de Crescimento) € um programa do
governo federal lancado no ano de 2007 com o objetivo de impulsionar o
desenvolvimento econémico e social do pais. Para tal foram e serdo realizados
investimentos em infraestrutura, em setores como energia, transportes,
urbanizacdo, habitacdo, saneamento, entre outros, tendo em vista a eliminacao de
gargalos, reducdo das disparidades sociais, aceleracdo do processo de
modernizacdo tecnoldgica e a geracdo de ganhos em produtividade, tornando o
pais mais competitivo frente a outros mais desenvolvidos. O programa esta
dividido em duas etapas: o PAC 1, que compreende os projetos, estudos, obras e
investimentos realizados e iniciados entre 2007 e 2010, enquanto o PAC 2

compreende o periodo de 2011 a 2014.

No PAC 1 foi previsto inicialmente um investimento total de 503,9 bilhdes
de reais, entre investimentos estatais, privados e do orcamento nos quatros anos de
projeto, dos quais 274,8 bilhGes seriam destinados ao setor de energia, 170,8
bilhdes ao setor social e 58,3 bilhdes ao setor de transportes. Segundo o 11°
balangco do PAC, realizado em outubro de 2010, o valor a ser investido nessa
primeira fase passou por constantes atualizagdes, chegando ao valor de R$ 657,4
bilhdes de reais, sendo R$ 104,4 bilhdes de reais correspondentes ao setor de
transportes. Ao final do ano de 2010, cerca de R$ 444 bilhdes foram investidos
em todo o programa. Em relacéo ao setor de transportes, R$ 65,4 bilhdes de reais

foram gastos em obras, dos quais 69% desse valor foram utilizados em rodovias.
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Ja no PAC 2 é previsto um investimento de 958,9 bilhGes de reais entre
2011 e 2014 e mais 631,6 bilhGes posteriores a 2014, sendo grande parte
destinado ao setor de energia, cerca de 1 trilhdo de reais. O setor de transportes e
logistica tem um investimento previsto de 104,5 bilhGes de reais entre 2011 e
2014 e mais 4,5 bilhdes pos 2014.

No setor de logistica, apesar de ter como uma das principais metas
promover a intermodalidade, buscar um maior equilibrio da matriz de transportes
brasileira, o enfoque maior das obras foi no modal rodoviario. Segundo a previsao
inicial do programa, cerca de 57% do valor total destinado ao setor € direcionado
para 0 modal rodovidrio. De acordo com o programa estavam previstos
investimentos em 45.337 km, sendo 42.090 km de investimentos publicos, dos
quais 32 mil km seriam em recuperacdo, 6.976 km em construcdo de novos
trechos e acessos e 3.214 km em ampliacdo e duplicacdo da malha. Porém, a
previsdo inicial ndo se confirmou. Apenas 6.377 km foram concluidos ao final de

2010 e pouco mais de 5.100 km estavam em andamento.

Em relacdo ao modal ferroviario foi previsto um conjunto de obras com
2.518 km, basicamente em construgdo de novos trechos, sendo 2.307 km de
investimentos privados. Apenas 909 km foram concluidos, segundo o 11° balango
do programa. Ja no caso do sistema portuario, doze portos passariam por obras de
infraestrutura e dragagem. Conforme o balanco realizado no final de 2010, apenas
sete obras de infraestrutura foram concluidas em seis portos, além de obras de
dragagem em seis portos. Por fim, nas hidrovias seriam realizadas obras em 67
terminais e uma eclusa, de acordo com planejamento inicial do PAC. Ao final de
2010 apenas dez terminais encontravam-se com suas obras concluidas. Foram
realizados investimentos em aeroportos também, porém, como o modal aéreo nédo

se encaixa no perfil do produto estudado neste trabalho, este ndo sera abordado.

A seguir, serdo apresentadas as obras realizadas na regido Centro-Sul que
afetam a logistica de exportacdo de aclcar e alguns beneficios que elas possam

trazer.
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4.1INVESTIMENTOS RODOVIARIOS DO PAC

41.1

PAC Rodovias - Sudeste

A Figura 11 ilustra as obras realizadas ou previstas pelo PAC na regido

Sudeste, com destaque para o sul do estado de Minas Gerais e 0 estado de S&o

Paulo, onde se concentram o0s principais produtores de agucar da regiao.
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Relatério do 2° Balango do PAC 2 — Eixo Transportes (2011).

Figura 11 — Investimentos rodoviarios do PAC na regido Sudeste

Em Minas Gerais estdo concentradas as principais obras que afetardo o

transporte agucareiro, que sdo as seguintes:

Uberlandia ¢ uma cidade caracterizada por sua localizacdo estratégica,
proximo aos principais centros econémicos do pais, tendo grande
importancia logistica nacional, atraindo a atencdo de grandes empresas,
sendo um importante centro distribuidor de cargas. Localizada na regido
do Triangulo Mineiro, a cidade estd proxima aos principais municipios
produtores de aclcar da regido, além de se encontrar na rota de
escoamento de produtos agricolas, dentre os quais o agucar, oriundo da
regido Centro-Oeste, tendo como destino o Porto de Santos. Portanto, o

fluxo de caminhdes é intenso, que somado ao trafego urbano gera alguns
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congestionamentos, provocando um aumento no tempo de viagem. Um
dos investimentos do PAC foi na construcdo do Anel Rodoviario de
Uberlandia, um trecho de aproximadamente 16 km que funciona como um
contorno que liga as rodovias BR 050 e BR 365, reduzindo o trafego de
caminhdes dentro da cidade, evitando congestionamentos e contribuindo
na reducdo do tempo de ciclo no trajeto a ser realizado. A obra encontra-se
concluida.

e Ainda na regido do Triangulo Mineiro, outras obras importantes foram ou
estdo sendo realizadas. Obras de duplicacdo de trechos da BR 050, uma
entre Uberlandia e Araguari (MG), de 33 km de extensdo, ainda em
execucdo, nas proximidades da divisa de Minas Gerais com Gois e outra
entre Uberlandia e Uberaba, com 100 km de extensdo, ja concluida. A BR
050 ¢ a principal via de escoamento do aclcar do estado de Minas Gerais,
se conectando em Ribeirdo Preto (SP) com destino a Santos. Ainda na
regido de Uberlandia, ha outra obra de duplicacdo entre a cidade - através
da BR 365, uma das principais vias de entradas do estado mineiro vindo
do Centro Oeste - e 0 entroncamento com a BR 153, com
aproximadamente 80 km de extenséo.

e Outra obra importante em execucdo é a de pavimentacdo da BR 364 entre
Campina Verde (MG) e Gurinhatd (MG), nas proximidades da divisa do
estado mineiro com Goids. Como visto anteriormente, a BR 364 ¢ a
principal via de escoamento de Goiés.

e A mesorregido Sul também sera beneficiada com a obra de pavimentagdo
da BR 146, ligando o municipio de Passos, que € o principal produtor de
acucar da mesorregido, ao municipio de Guaxupé. Essa obra trara uma
nova alternativa ao escoamento da producdo da regido, que atualmente
também pode ser feita pela BR 050, se conectando posteriormente a SP
340 e seguindo para Santos. Além disso, a melhoria da pavimentacdo
reduzird os custos com manutengdo de caminhdes e reduzird o consumo de

combustivel.

Ja em relacdo as rodovias paulistas, como visto na analise das condigdes das
rodovias nacionais no capitulo anterior, estas encontram-se em excelente estado

de conservacdo, além do fato de grande parte de suas extensdes possuirem mais de
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uma faixa de circula¢do de veiculos por sentido. Logo, ndo sdo muitas as obras

rodoviarias necessarias no estado. As obras que sdo as seguintes:

O Rodoanel de S&o Paulo, trecho Sul, ja concluido, com 62 km de
extensdo, que dentre suas principais conexdes esta a ligacdo entre as
rodovias Anchieta e Bandeirantes, tem como principal objetivo a reducéo
do trafego de veiculos de carga na cidade de Séo Paulo em 47%, tendo
uma previsdo de circulacdo de aproximadamente 16,5 mil caminhdes por
dia. Estima-se também uma economia de 35 minutos no tempo de viagem
nesse trecho comparado ao trajeto anterior, segundo o governo de Séo
Paulo (GOVERNO DE SAO PAULO, 2007).

Outra obra que terd impacto no transporte de acglcar é a constru¢do da
ponte de acesso ao estado na BR 158 na divisa com Mato Grosso do Sul,
com 1,7 km, entre as cidades de Paulicéia (SP) e Brasilandia (MS), sendo
mais uma alternativa para escoamento da producdo oriunda do Mato
Grosso do Sul, trazendo uma reducdo de aproximadamente 70 km da
regido central de Mato Grosso do Sul até o centro de Sdo Paulo, segundo o
governo de S&o Paulo (GOVERNO DE SAO PAULO, 2007).

4.1.2 PAC Rodovias — Centro-Oeste

As rodovias da regido Centro Oeste encontram-se num patamar inferior, no

quesito nivel de qualidade, em relacdo ao nivel das regifes Sul e Sudeste. O

crescimento econdémico da regido nas Ultimas décadas ndo foi acompanhado pela

infraestrutura logistica, gerando os gargalos citados anteriormente. A Figura 12

apresenta as obras do PAC na regiao.
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Fonte: Relatdrio do 2° Balan¢o do PAC 2 — Eixo Transportes (2011).

Figura 12 — Investimentos rodoviarios do PAC na regido Centro-Oeste

No estado de Mato Grosso, os investimentos do PAC no modal rodoviario

que trardo beneficios ao escoamento do agucar sao:

e A duplicacio do trecho entre Rondondpolis e Posto Gil, de
aproximadamente 400 km, compreendendo a BR 163 e BR 364, encontra-
se em andamento e ira atender a crescente demanda do transporte de
acucar no sudoeste do estado, além de reduzir o nimero de acidentes;

e Os contornos Norte e Sul de Cuiabd, que assim como os demais contornos
ja citados, reduzirdo o numero de caminhdes que passam pelo interior da
cidade de Cuiab4, reduzindo a perda de tempo em congestionamentos. No
caso do acucar havera beneficios para os caminhdes oriundos de Tangara
da Serra, principal produtor de agucar no estado;

Mato Grosso do Sul é um estado que pode escoar parte de sua producao
pelo porto de Santos e parte pelo porto de Paranagua. Os principais investimentos

do PAC que influenciam nessa logistica de escoamento sdo:

e O contorno de Campo Grande, com a funcdo de reduzir o trafego de
caminhdes no interior da cidade, beneficiando o escoamento dos

produtores de aclcar da mesorregido Central do estado;
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A construcdo da ponte sobre o rio Parana na BR 262, de 1,34km de
extensdo, entre as cidades de Trés Lagoas (MS) e Castilho (SP), sendo
mais uma alternativa para ligacdo do estado de Mato Grosso do Sul e 0
estado de S&o Paulo, beneficiando o escoamento da mesorregido Central

do estado e de eventuais demandas do sudoeste mato-grossense;

Goiés é o principal produtor de acucar da regido, onde os investimentos do

PAC que beneficiam a logistica de exportacdo do estado sdo:

A duplicacdo do trecho entre Aparecida de Goiania e Itumbiara, na BR
153, com 103,6 km de extensdo, ligando a mesorregido Central a
mesorregido Sul de Goias e a partir dai segue destino passando por Minas
Gerais em direcdo ao Porto de Santos, sendo importante para suportar o
aumento do transporte de acUcar previsto para 0s proximos anos no estado;
A construcdo do contorno de Andpolis, cidade que, além de ser um dos
principais produtores de acucar do estado, recebe o fluxo de outras cidades
da mesorregido Central de Goias, como Goianésia, por exemplo, sendo
importante para reduzir o fluxo intenso no interior da cidade e evitar

perdas de tempo em congestionamentos;

4.1.3 PAC Rodovias — Sul

O sistema rodoviario paranaense encontra-se em situacdo proxima ao

paulista: rodovias em bom estado de conservagdo e em grande parte de suas

extensdes com mais de uma faixa de circulacdo por sentido. Dentre o0s

investimentos realizados, observados na Figura 13, pode-se citar:
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Fonte: Relatdrio do 2° Balan¢o do PAC 2 — Eixo Transportes (2011).

Figura 13 — Investimentos rodoviarios do PAC na regido Sul

e A construcdo do contorno rodoviario de Maringa, com aproximadamente
11 km, regido localizada ao norte do estado onde estdo os principais
produtores de acuUcar, tendo a funcdo também de reduzir o trafego de
caminhdes no interior da cidade, evitando congestionamentos;

e A construcdo, pavimentacao e adequacdo da capacidade do trecho da BR
487, na divisa com o estado de Mato Grosso do Sul, entre as cidades de
Porto Camargo e Campo Mourdo, importante no escoamento do aglcar
oriundo do sudoeste sul mato-grossense, que trard como beneficio o
encurtamento do trajeto até o porto de Paranagua e por consequéncia

economia no tempo de viagem e no valor do frete a ser pago.

4.1.4 PAC Rodovias x Gargalos

A Tabela 30 traz todas as obras que foram e serdo realizadas no modal

rodoviario correspondendo ao gargalo em que influenciam.
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Tabela 30 — Gargalos e Obras Rodoviérias

Gargalos e Obras sé?zg%gp;?;s ir?\g(s:ﬁrr?:::]ztg? Eg’g;@? Estado Estagio

Estado de Conservacao Sim Sim Parcialmente
Pavimentacdo Gurinhatd BR364/153 MG Em Obras
Construcdo e Pavimentacdo BR146 MG Em Obras
Construcdo e Adequacdo BR487 (divisa PR/MS) PR Em licitacdo
Adequacdo Aparecida de Goidnia-ltumbiara BR153 GO Em Obras

Grande concorréncia/ baixo nivel de servico Nao

Alta idade média da frota de caminhdes Nao - -

Saturacdo de capacidade Sim Sim Parcialmente
Duplicacdo Entroncamento Uberidndia (BR365/153) MG Em obras
Duplicacdo divisa MG/GO (BR153) MG Concluido
Duplicagdo Uberaba/Uberéndia (BR050) MG Concluido
Duplicacdo Rondondpalis-Posto Gil (BR163/364) MT Em Obras
Duplicacdo Divisa GO/MG (BR050) MG Em obras
Anel Rodoviério de Uberldndia MG Concluido
Ponte SP/MS (BR158) SP Concluido
Contorno de Maringé PR Em Obras
Contorno de Cascavel PR Em QObras
Contorno de Campo Grande MS Em Obras
Rodoanel SP (Trecho Norte) SP Em Licitacao
Contorno de Cuiabd MT Em Estudo
Ponte Rio Parana (BR262) MS/PR Em Cbras
Contorno de Anépolis GO Em Obras

Fonte: Elaboragdo Propria.

O PAC atua em dois dos quatro gargalos do modal rodoviério apresentados
no Capitulo 3: o estado de conservacdo e a saturacdo da capacidade das rodovias.

Quatro trechos, que fazem parte das principais rotas de escoamento do
acucar, recebem investimentos em pavimentacdo, muito pouco, principalmente se
levarmos em conta de que os trechos que merecem maior atencdo estdo
localizados nos estados da regido Centro-Oeste ndo recebem o investimento
devido, a ndo ser nas proximidades com estados de Sul e Sudeste, como a BR487,
BR 364 e BR153. Apesar do estado de conservacdo da maioria das rodovias ser
considerado bom, segundo a Tabela 21 do Capitulo 3, as que necessitam nao

recebem muito investimento, logo a reducdo deste gargalo sera muito pequena.

Em relacdo aos problemas com a saturagcdo, 5 trechos recebem
investimentos e 9 novas alternativas, que incluem contornos, anéis rodoviarios e
pontes, foram ou serdo criadas. Estas intervencdes ajudardo o modal a suportar o
aumento do escoamento agricola previsto para 0s préximos anos. Sendo assim,

este gargalo, ao término das obras, sera reduzido.

Todas as regides e seus respectivos estados citados anteriormente possuem
investimentos do PAC em manutencdo e sinalizagdo das rodovias, porém nao

foram discriminados individualmente por trecho pelos relatérios do PAC.
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4.2 Investimentos Ferroviarios do PAC

Os investimentos no modal ferroviério sdo de extrema importancia para sua
maior utilizacdo, gerando um melhor equilibrio da matriz de transportes brasileira,
tirando um pouco a concentracdo do transporte de cargas no modal rodoviario. A
indisponibilidade de rotas, principalmente nas regides mais distantes dos portos,
gera uma alta demanda por investimentos, assim como obras de recuperacdo de
trilhos. Como visto no capitulo anterior, cerca de 8.000 km, aproximadamente,
estdo desativados. No entanto, os investimentos do setor ndo acompanham a

demanda gerada pelos gargalos.

Na regido Centro Sul, os principais investimentos do PAC, segundo o
balango do primeiro semestre de 2011, visto na Figura 14, que podem trazer

beneficios no escoamento do agucar sdo:

Ferrovia Norte-Sul — Trecho Sul Pm;m%‘:?ﬂtsﬁ 2 Ferrovia Nova Transnordestina
Palmas-Anapolis e [ obra

v CM.HDNT;‘““: ’;::dm"al <O Estudos e projetos

"\ Barcarena
Ferrovia de Integragdo do Centro-Oeste
Uruagu/GO-Lucas do Rio Verde/MT \ =
': O Agdo concluida
- i [ Em execugdo
=

e fé’r;;via de Integragdo do Centro-Oeste
\\QE{S do Rio Verde/MT-Vilhena/RO.

Ferrovia Norte-Sul
Ouro Verde/GO — Estrela d’ Oeste/SP .
e uaid 5 4 I Variante de Camacari-Aratu/BA

[ Emlicitagdo
O Acdo preparatéria

Ferrovia de Integragdo
Oeste-Leste
Ilhéus/BA-Barreiras/BA

.......

~ TAVCampinas/SP-BH/MG >

S ,--—| TAV - Campinas/SP-Rio de Janeiro/RJ |

-] Adequacdo Linha Férrea Barra Mansa/RJ |

ebaixamento da Linha Férrea Maringa/PRY—Chile %[ S -9
E gé/pf -~ . : T2 Rio de laneiro
Corredor Ferrovidrio Biocednico ™ = “Wassszeett £ . Ferroanel de Sdo Paulo
et
Paranagua/PR-Antofagasta/Chile 5 " 2R
G;rredor Ferroviario de Santa Catari‘na )

" TAVS3o Paulo/SP-Curitiba/PR
— — & Contorno de |
Sdio Francisco do Sul/SC PAC 1 concluido

== Preexistente

Y .' Contorno de Joinville/SC msmm projeto/Estudo

Ferrovia Norte-Sul
/5p.C| /SC-Rio de/R
85" Porto Rio Grande

Fonte: Relatério do 2° Balan¢o do PAC 2 — Eixo Transportes (2011)

Figura 14 — Investimentos ferroviarios do PAC

e A ferrovia Norte-Sul, que ligara as regides Norte e Nordeste as regides Sul
e Sudeste. A ferrovia cortara a regido Centro-Oeste no trecho entre
Anapolis (GO) e Estrela D’Oeste (SP), com 687 km de extensdo, porém
apenas 3%do projeto foram concluidos, de acordo com o balanco do 1°

semestre de 2011 do PAC 2. A continuidade da ferrovia, a partir de Estrela
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D’Oeste (SP), vai até a cidade de Panorama, no extremo oeste paulista,
encontra-se em fase de estudos. Apesar de haver um terminal da FCA em
Anapolis, esse trecho seria uma nova alternativa para escoamento do
acucar goiano, podendo se conectar com a malha Paulista da ALL em
Panorama, seguindo entdo para Santos. Segundo a VALEC, empresa
publica responsavel pela administracdo da ferrovia, cerca de 30% do
transporte de cargas, principalmente produtos agricolas, escoada pelo
modal rodoviario podera ser absorvida, além de representar uma economia
de aproximadamente 30% do valor do frete (PREFEITURA DA CIDADE
DE SAO SIMAO, 2011). O beneficio nfo seria imediato, tendo em vista a
conclusdo apenas para 2014;

A construcdo da extensdo da Ferronorte, ligando a cidade de Rondondpolis
(MT) até o Alto Araguaia (MT), conectando-se entdo com a malha Norte
da ALL, que posteriormente conecta-se com a ALL malha Paulista e segue
para Santos. Além deste, encontra-se em estudo o prolongamento da via,
com o trecho entre Cuiabd e Rondonépolis. A extensdo da Ferronorte
privilegiaria grande parte da producdo mato-grossense de actcar, uma vez
que esta estd concentrada na mesorregido sudoeste do estado, onde a
multimodalidade poderia ser utilizada, partindo de Tangara da Serra com 0
modal rodoviéario, realizando o transbordo em Cuiab4, ou partindo dos
municipios produtores nas proximidades de Rondondpolis, realizando o
transbordo nesse terminal. O trecho entre Rondonopolis e Alto Araguaia
foi dividido em trés etapas de construcdo, sendo o primeiro, de 13 km, ja
concluido, o segundo, de 163 km, 80% concluido e o terceiro, de 84 km
mais o patio de Rondondpolis, encontra-se em fase de preparacdo para o
inicio das obras, tendo a previsao de conclusédo de todo o trecho para julho
de 2012;

Na regido onde se localiza a cidade de Dourados, principal produtora de
acucar do sudoeste sul mato-grossense, existem dois estudos interessantes
para projetos ferroviarios que permitiriam a chegada da malha até a regiéo,
reduzindo um pouco a dependéncia em relagcdo ao modal rodoviario. Um
projeto é a ferrovia de integracdo do Oeste, ligando Dourados a Panorama
(SP), que a partir deste ponto pode se conectar com a ALL Malha Paulista
e seguir com a carga para ser escoada no porto de Santos. Outro estudo é
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sobre o corredor ferroviario do Parand, que ligaria Dourados a Cascavel
(PR), onde se conectaria com a Estrada de Ferro Parand Oeste
(FERROESTE) - cujo trecho também faz parte do projeto do corredor
ferroviario bioceanico - e teria como destino o porto de Paranagué.

e O rebaixamento da linha férrea de Maringa (PR), com 13,2 km de
extensdo, onde 72% do rebaixamento ja foram realizados, contribuindo
para a eliminagdo da passagem de nivel e reduzindo os conflitos com o
trafego rodoviario;

e A construcdo do contorno ferroviario de Araraquara, com 27 km de
extensdo, encontra-se em execucdo, sendo importante também para evitar
o conflito com o trafego rodoviario da cidade;

e A construcdo do Ferroanel de Sdo Paulo, que se encontra em fase de
estudos. Tem como objetivo retirar o transporte de cargas dos trilhos da
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM), evitando o
compartilhamento com transporte de passageiros, facilitando o escoamento
a Santos, o que implica em maior velocidade do trem, além de evitar

problemas com restri¢cdes de horario;

4.2.1 PAC Ferrovias x Gargalos

A Tabela 31 apresenta os gargalos levantados no capitulo anterior e o

impacto das obras do PAC.

Tabela 31 — Gargalos e Obras Ferroviarias

Problema pode . Reane 62
PAC realiza Eliminara s
Gargalos e Obras ser tratado pelo| . > Estado Estagio
PAC? investimento?| gargalo?
Passagens de nivel Sim Sim Parcialmente
Ferroanel SP SP Em Estudo
Contorno Ferroviario de Araraquara SP Em Obras
Rebaixamento da Linha Férrea de Maringa PR Em Obras
Invasdes de faixas Nao
Diferencas de bitolas, trajetos extensos Sim
Indisponibilidade de rotas Sim Sim Sim
Norte-Sul (Anépolis-Estrela D'Oeste) GO/SP Em Obras
Ferronorte (Rondondpolis-Alto Araguaia) MT Em Obras
Ferrovia Integracéo do Oeste (Dourados-Panorama) MS/SP Em Estudo
Corredor Ferrovidrio do Parané (Dourados-Cascavel) MS/PR Em Estudo
Indisponibilidade de vagbes N3o
Pouca flexibilidade da estrutura de comercializacdo N3o

Fonte: Elaboragéo Propria.
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No Capitulo 3 foram apresentados 6 gargalos do modal ferroviario. Destes 2
recebem investimentos do PAC: passagens de nivel e indisponibilidade de rotas.

Os investimentos em eliminacdo de passagens de nivel é muito pequeno
tendo em vista as inUmeras passagens presentes apenas nos estados de Sdo Paulo e
Parana, aproximadamente 70, como visto no capitulo anterior. Os investimentos
que serdo realizados eliminardo os problemas nesses trechos especificos, porém

analisando toda a malha o gargalo pouco se reduzira.

Ja em relacéo aos problemas de indisponibilidade de rotas, o PAC realiza ou
realizara 4 importantes investimentos que, caso se concretizem, contribuirdo para
uma reducdo consideravel deste gargalo, integrando importantes regies

produtoras de acucar da regido Centro-Oeste ao restante da malha ferroviaria.

4. 3Investimentos Hidroviarios do PAC

O modal hidroviario é pouco utilizado no transporte de acucar. Como visto
no capitulo anterior a hidrovia Tieté — Parana é utilizada, basicamente no trecho
do Tieté. Nela, o PAC prevé os seguintes investimentos, segundo o balango
realizado no primeiro semestre de 2011:

e Ampliacdo dos véaos das pontes SP 425, em Barbosa (SP), proxima a
Aracatuba e Sdo José do Rio Preto, e SP 333, em Novo Horizonte (SP),
nas proximidades da eclusa de Promissdo, como visto na Figura 8 do
capitulo anterior. As obras, que se encontram com 40% de sua totalidade
concluidas, contribuirdo para a reducdo do tempo de viagem em até duas
horas, além de permitir a utilizacdo de comboios maiores, segundo o
Departamento de Estradas e Rodagens de Séo Paulo;

e Obras de protecédo dos pilares da ponte SP 255, localizada em Barra Bonita
(SP). Atualmente a obra encontra-se 60% de sua totalidade concluida e
trard maior seguranca na passagem das embarcacGes, além de contribuir
também para a passagem de comboios maiores e como consequéncia
reducdo do tempo de viagem sem a necessidade de desmembramento de

comboios;
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e Dragagem do canal do lgaracu do Tieté, que se encontra apenas com 4%

das obras concluidas e contribuird para a passagem de comboios com

maiores capacidades, permitindo maior movimentacao de cargas;

e Implantacdo de um Centro de Controle Operacional, que trara maior

eficiéncia a hidrovia, sendo responséavel pelo monitoramento do trafego de

embarcacdes, condicdes meteoroldgicas, nivel dos rios, processos de

eclusagem, entre outros. O investimento ja realizado corresponde a apenas

10% do total previsto.

4.3.1 PAC Hidrovias x Gargalos

A Tabela 32 apresenta os investimentos realizados nos seus respectivos

gargalos, levantados no capitulo anterior.

Tabela 32 — Gargalos e Obras Hidroviérias

Gargalos e Obras spéfi)r:;}%agp;gg if\gcs:t{riilgztg? ig’:;'glaor?a Estado | Estagio

Baixa profundidade Sim Sim Parcialmente

Dragagem do Canal lgaracu do Tieté SP Em Obras
Pontes com vaos estreitos Sim Sim Parcialmente

SP245 SP Em Obras

SP333 SP Em Obras

SP255 SP Em Obras
Eclusas obsoletas e canais estreitos Sim Nao -
Falta de sinalizacao Sim Sim Sim

Implantacdo do Centro de Controle Operacional SP Em Obras

Fonte: Elaboragdo Propria.

O modal hidroviario recebera intervencdes em 3 dos 4 gargalos apontados

no capitulo anterior: problemas com o calado em alguns trechos da Hidrovia do

Tieté; pontes com vdos estreitos; e a falta de sinalizagdo. Os principais beneficios

estardo na reducdo do tempo de viagem.

Em relacdo a baixa profundidade de alguns trechos da hidrovia, pouco sera

feito, apenas uma obra no canal de Igaracu, gerando pouco impacto na redugédo

deste gargalo.

Ja a respeito dos problemas das pontes com vaos estreitos serdo realizadas 3

obras, em nenhuma das citadas como exemplo no capitulo 3. Essas obras serdo

importantes e ajudardo a reduzir esse gargalo, porém o numero de pontes nao

atendidas e que apresentam esses mesmo problemas ainda sera muito grande.
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Por fim, a intervengdo que deve gerar melhores resultados ao modal: a

implantacdo do Centro de Controle Operacional, reduzindo o nimero de acidentes

e trazendo mais eficiéncia operacional.

4 41nvestimentos Portuarios do PAC

Os portos apresentam os maiores gargalos do processo de escoamento do

acucar, vistos no capitulo anterior, sendo o setor que demanda de forma mais

urgente a necessidade de investimentos, a fim de garantir a competitividade do

produto no mercado.

Em Santos, o PAC teve e terd como foco as obras nos acessos ao porto e o

acesso maritimo. As principais obras do programa estdo listadas a seguir:

Obras no acesso a margem direita do porto. Uma obra j& concluida é a
implantacdo da Avenida Perimetral da Margem Direita, que consiste numa
via com trés faixas de rolamentos para a entrada e saida do porto, com uma
capacidade de suportar carretas de até 70 toneladas, permitindo maior
agilidade no fluxo no acesso ao porto, além amenizar os conflitos com o
modal ferroviario. Somado a isso, foi construido um viaduto que permite o
acesso ao porto da regido de Paqueta até Praca Santa, de forma a agilizar e
direcionar o fluxo aos terminais de produtos mais demandados, como o
acucar (PORTO DE SANTOS, 2010). Outro projeto que estd para entrar
em licitagdo ¢ o chamado projeto do “Mergulhdo”, na regidao de Valongo,
que consiste numa passagem subterrdnea, com inicio na Avenida
Perimetral prolongando-se por mais 1,5 km até se conectar novamente a
via, tendo em vista viabilizar o cruzamento entre os trafegos rodoviario e
ferroviario em desnivel, a fim de eliminar ou a0 menos amenizar este
problema (PORTO DE SANTOQOS, 2011a);

Obras de acesso a margem esquerda do porto. Encontra-se em andamento,
ainda que nos estagios iniciais, a obra de implantacdo da Avenida
Perimetral da Margem esquerda, no Guaruja, somada a conexdo do porto
com a rodovia Doménico Rangoni. A obra consiste na construcdo de dois
viadutos, um para a entrada com trés faixas de rolamento, que direciona o

fluxo para uma rotatoria e posteriormente € destinado aos terminais e outro
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para a saida com duas faixas. Assim como na Avenida Perimetral da
Margem Direita, a obra tem como objetivo de agilizar o fluxo de veiculos
de carga em dire¢do ao porto, evitando congestionamentos nao apenas com
o trafego urbano, mas também conflitos com os cruzamentos com o
sistema ferroviario (PORTO DE SANTOS, 2011b). Segundo o ultimo
balanco do PAC 2, realizado no primeiro semestre de 2011, ha a previsdo
de que 20% da obra esteja concluida até dezembro de 2011,

e Dragagem do canal de acesso e das bacias de evolucdo, que fazem parte do
Parte do Plano Nacional de Dragagem, que consiste num programa que
visa o0 investimento em obras de dragagem nos portos brasileiros. No caso
da dragagem do porto de Santos, a meta é elevar o calado para 15m de
profundidade e alargar o canal de 150m para 220m, permitindo o
recebimento de navios de maior capacidade, de até 9 mil TEUs, e de forma
simultanea, ja que atualmente o porto tem a capacidade de receber navios
de até 5,5 mil TEUs e em mao Unica (SECRETARIA DOS PORTOS,
2011). Os beneficios seriam ganhos em capacidades operacionais, além de
reduzir o congestionamento de navios, e por consequéncia o tempo médio
de espera. Segundo o ultimo balango do PAC 2, a obra encontra-se com

95% de sua totalidade realizada;

As obras nos acessos sdo fundamentais para reduzir a chamada “fila dos
portos”, porém ainda sdo necessarios investimentos tendo em vista a ampliacao de
area fisica do porto, como comprimento dos cais, patios para estacionamento dos
caminhdes, fundamental para absorver a alta demanda. Em relacdo a dragagem,
também reduzira o gargalo, porém é preciso a atuacdo dos terminais privados na

ampliacdo de sua capacidade operacional.

O porto de Paranagud, apesar de ndo movimentar 0 mesmo volume que o
porto de Santos, possui gargalos semelhantes a Santos. No entanto, ndo ha muitas
obras destinadas ao porto pelo PAC. A Unica obra listada até entdo pelo programa
¢ a de dragagem, também parte do Programa Nacional de Dragagem. A obra
consiste no aumento do calado das areas: Alfa, de 15m para 16m de profundidade;
Bravo Uno e Dois de 14m e 13m para 15m de profundidade; Charlie Uno, Dois e
Trés de 11m para 14,5 m de profundidade. Os beneficios serdo semelhantes a

dragagem do porto santista, com a possibilidade de receber navios de maior
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capacidade, o que pode provocar a reducdo do numero de navios e do
congestionamento, e por consequéncia a reducdo do tempo médio de espera. A
obra encontra-se em fase de estudos desde os primeiros balangos elaborados pelo
PAC.

A obra de dragagem € essencial para a melhoria do acesso maritimo, porém
¢ fundamental o investimento nos acessos ao porto, devido aos enormes
congestionamentos em épocas de safra. Ha também a necessidade de investimento
no acesso ferroviario, uma vez que o modal é bastante utilizado no porto, visto no
capitulo anterior que o modal € responsavel por 75% do aglcar que chega ao
porto.

4.4.1 PAC Portos x Gargalos

A Tabela 33 apresenta as obras do PAC no sistema portuario e seus

impactos nos gargalos, levantados no capitulo anterior.

Tabela 33 — Gargalos e Obras no Sistema Portuario

Problema pode > S
Gargalos e Obras ser tratado pelo iri/’zgtirriz':-nztz? %lé%'glirf Estado Estagio
PAC? : :
Acesso rodo Sim Sim Parcialmente
Santos - Av. Perimetral Margem Direita SP Concluido
Santos - Av. Perimetral Margem Esquerda SP Em Obras
Acesso ferro Sim N3o
Passagens de nivel Sim Sim Sim
Santos - Av. Perimetral Margem Direita SP Concluido
Santos - Av. Perimetral Margem Esquerda SP Em QObras
Calado sm | sm |  sim
Dragagem Porto de Santos SP Em Obras
Dragagem Porto de Paranagué PR Em Obras
Acesso maritimo Sim l Sim l Parcialmente
Alargamento do canal de acesso de Santos SP Em Obras
Burocracia portuaria Nio
Ineficiéncia operacional Sim N3o

Fonte: Elaboragdo Propria.

Dos 7 gargalos apresentados no capitulo 3, 4 recebem investimentos do
PAC: acesso rodoviario; passagens de nivel; calado; e acesso maritimo.

Os gargalos de acesso rodoviario e maritimo serdo resolvidos parcialmente

por apenas cobrir 0 porto de Santos.

Em relagéo aos problemas com a profundidade dos canais, ambos o0s portos

passardo por um processo de dragagem, o0 que a principio reduzira
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consideravelmente este gargalo. Porém é necessario que essas dragagens passem a

ser constantes.
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